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Lukijalle

Lapin Tullimiehet ry valitsi vuosikokouksessaan 2005 satavuotisjuhlatoimikunnan, jon-
ka tehtiviksi annettiin historiateoksen laatiminen ja satavuotisjuhlapiivin 8.3.2008
suunnittelu seki kaytinnon jarjestelyt.

Yhdistyksen historiaa ja vanhoja muistoja aikaisemmilta vuosikymmeniltd on
tallennettu muun muassa Heikki Husan toimittamassa 70-vuotishistoriateoksessa
8.3.1978 ja johtokunnan kokoamassa 75-vuotisjulkaisussa 8.3.1983.

Molempia teoksia on tarkoin hyédynnetty |00-vuotishistoriateoksessa. Kaikki
historiateoksen tiedot Lapin tullimiesten yhdistystoiminnasta seki tapahtumista pe-
rustuvat vanhoihin péytikirjamerkintdihin, toimintakertomuksiin ja arkistomateriaa-
liin ellei tekstissa ole toisin mainittu.

Historiateoksen kolmannen osion on kirjoittanut historiantutkija Jari Kurkinen.
Hanen kirjoituksensa on arvokas ja monipuolinen lisa kuvaamaan Lapin tullimiesten
erilaisia toimintaympirist6ja vuosisadan aikana.

Tulliliitto ry julkaisi alkuvuodesta 2006 kunniapuheenjohtaja Tauno Taipaluksen
kirjoittaman Satavuotinen Tulliliitto ry -teoksen, joka on yksityiskohtainen asiatieto-
historiateos pitkdaikaisen ja kokeneen jarjestdihmisen taltioimana.

Tulliliiton alaisen Lapin Tullimiehet ry:n satavuotishistoriateoksessa on yhdistyksen
toimintaa pyritty kuvaamaan maakunnallisen ammattiosaston omasta nikokulmasta.

Lapin Tullimiehet ry haluaa kunnioittaa satavuotishistoriateoksella menneiden su-

Torniossa 16.1.2008

Johtokunta






| OSA

Kymmenen vuosikymmenta

Tommi Laukkanen
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Tullimieskunta heraa

Suomen Tullihenkilékunnan Alueyhdistyksen Tornion osaston, josta myéhemmin ni-
menmuutoksen jilkeen on tullut Lapin Tullimiehet ry, perustaminen ajoittuu 27.10.
- 6.11.1905 olleen suurlakon jilkeisiin tapahtumiin. Talléin maamme tullimieskunnan
keskuudessa tapahtui todellinen heritys jirjestotoiminnan aloittamiseen.

Liikkeellelahtd tapahtui Turusta ja Helsingista, maamme johtavista satamakau-
pungeista, joissa tullimiehid oli eniten. Tieto tullimiesten jarjestiytymisestd kulki
kautta maan ja Tornion tullimiehet kiinnostuivat asiasta. Monien satamakaupunkien
tullimiehet alkoivat harkita omien yhdistysten perustamista. Ensimmiiset yhdis-
tykset perustettiin Helsingissi ja Turussa vuonna 1906 ja samalle vuodelle ajoit-
tuu myos Tullimiesliiton (myéhemmin Tulliliitto) perustaminen. Niin toiminta alkoi
ja muut paikkakunnat, joissa tullimiehid palveli, seurasivat esimerkkii. Norjan ja
Tanskan tullimiehet olivat jarjestiytyneet 1904 ja Ruotsin tullimiehet kaksi vuot-
ta aikaisemmin. Muista Pohjoismaista saadut tiedot tullimiesten jarjestaytymisesti
rohkaisivat suomalaisia tullimiehia tekemaian samoin, vaikka vallitsevat olosuhteet
ammattiyhdistystoimintaan olivat meilli huomattavasti vaikeammat kuin muissa
Pohjoismaissa. Lahinna Ruotsin tullimiehiltid saadut tiedot omasta ammattiyhdistyk-
sestd rohkaisivat suomalaisia tullimiehia yrittimaan.

tautuvan silloista hallitusvaltaa vastaan. Jarjestdytymis- ja sananvapaudesta ei voitu
tilléin Suomessa puhua.

Heritys oli saatu ja nyt lihdettiin avoimeen toimintaan koko maan tullimieskun-
nan keskuudessa. Tornion tullimiehet pyrkivat saamaan Ruotsin tullimiehilti tietoja
heidan jirjestotoiminnastaan ja soveltamaan nditd omaan toimintaansa.

Ensimmainen kokous Helsingissa

Koko maan tullimieskunnan valitsemat edustajat, joita oli noin 60, kokoontuivat Hel-
singissd 3. — 4. helmikuuta 1906.Torniolaisia ja kemiliisid tullimiehid edusti tissa ko-
kouksessa Isidor Lindqvist Torniosta. Yhteistoimintaa oli jo till6in Tornion ja Kemin
tullimiehilla vaikka omaa yhdistysta ei vield ollutkaan. Isidor Lindqyvist oli valittu edus-
tajaksi eika suinkaan vailla tarkoitusta, vaan oman yhdistyksen perustaminen kangas-
teli jo tdhin aikaan torniolaisten tullimiesten ajatuksissa.

Helsingin kokouksessasaatiin aikaan merkittivia paatoksid. Tassd kokouksessa
paitettiin lahettdd anomus Tullihallitukselle, etta tullimiehille my&nnettiisiin kolme
150 markan ikilisda 5, 10 ja |5 vuoden palvelusta. My6s tullimiesten elakekysymys
oli esilla. Kokouksen paitoksen mukaisesti péitettiin anoa tullimiesten elikkei-
den miairadmistd ylimaariisille ja vakinaisille tullimiehille 25 vuoden palvelusta ja
55 vuoden ikdiseni. Tamin eldkeikidrajan miiraiminen ndin alhaiseksi oli rohkea

yritys.

Suomen Tullihenkilokunnan Alueyhdistyksen Tornion
osaston perustavan kokouksen poytikirja maaliskuun
8. pdivana 1908.



Ikdlisdt saatiin ja monia muita kokouksen asettamia tavoitteita toteutui tullimies-
kuntaa rohkaisevasti. Taman Helsingin kokouksen jilkeen kdynnistyi omien paikallis-
yhdistysten perustaminen.

Palkkaus ja nimitysasiat olivat tullimieskunnan paillimmaisia kysymyksid, joita yh-
teisissd keskusteluissa pohdittiin. Nyt kun oli saatu hiukan pontta ndiden kysymysten
ajamiselle, niin yrityksia tehtiin ja pienid tuloksiakin onnistuttiin saamaan. Laihat olivat
tullimiesten kukkarot ja laihoina ne my6s pysyivit, mutta pienikin parannus palkkauk-
sessa ja tydoloissa lisdsi uskoa omaan jarjestévoimaan.

Tornion, Kemin ja muut Ruotsin vastaisen rajan tullimiehet kokoontuivat yhteisiin
neuvonpitoihin Torniossa usein jo ennen oman paikallisyhdistyksen virallista perusta-
mista. Oman yhdistyksen perustamisasia kypsyi hiljalleen. Koska tullimiehet tiesivit,
ettd esimiehet eivdt tati jarjestdytymistd hyviksyneet, asia oli hoidettava hiljaisesti.

Tornion tullikamarin portailla 1915. Edestd oikealta yl6s: Edvard Stjernvall,
Frans Emil Forsman, Konrad Wilhelm Planting ja Johan Emil Nyman. Al-
haalta vasemmalta: Johan Lennart, Hebe Liljeback ja Johanna Vin6 Juselius.
Nainen keskelld Greta Laureus. - Tullimuseon kuva-arkisto.



Tullihenkilokunnan Alueyhdistys perustetaan 1908

Sunnuntaina maaliskuun 8. pdivana kokoontuivat Torniossa ja Ruotsin vastaisella rajalla
Alatornion ja Karungin alueilla palvelevat tullimiehet yhteiseen kokoukseen Torniossa
padttdmain jo pitemmin aikaa puheena olleen oman yhdistyksen perustamisesta.
Tastd ldhti matkaan Lapin Tullimiehet ry, joka perustetun yhdistyksen nimeksi
myShemmin hyviksyttiin. Perustavan kokouksen péytikirja kuuluu seuraavasti;

Poytikirja laadittu Tornion kaupungissa tullivartijain kokouksessa sunnuntaina maaliskuun 8
paivana 1908.

I:ksi
Suomen Tullihenkilékunnan alueyhdistys perustettiin Tornion kaupunkiin, johon my®és liittyivat
Kemin tullikamarin tullivartijat seka eteld- ja keskipiirin tullivartijat Ruotsin vastaisella rajalla.

2:ksi
Alueyhdistyksen virkailijat valittiin, joiksi yksimielisesti tulivat seuraavat henkil6t valituiksi:
puheenjohtajaksi vanhempi vahtimestari Isidor Lindqyvist, kirjuriksi ylimairainen tullivartija Juho
Alarik Savikuja, rahastonhoitajaksi vanhempi vahtimestari Aleksanter Nikolai Silfven ja jaseniksi
vanhempi vahtimestari Alb. Rautio, vanhempi vahtimestari Johan Edvard Lindqvist seka varajase-
niksi vanhempi vahtimestari Juhan Artturi Aarnio ja ylimaarainen tullivartija Toivo Adolf Pieska.

3:ksi

Jaseniksi liittyi yllamainittuun yhdistykseen seuraavat: tullipaillysmies Adolf Richard Andersson,
vanhempi vahtimestari Johan Edvard Lindqyist, vanhempi vahtimestari Isidor Lindqyvist, van-
hempi vahtimestari Aleksander Nikolai Silfven, vanhempi vahtimestari Alb. Rautio, nuorempi
vartija Aksel Albert Niemi, nuorempi vartija Aappo Granroth, nuorempi vartija Tuure Jaatinen,
vanhempi vartija Juhan Artturi Aarnio, tullipaillysmies Akseli Lindsten, nuorempi vartija Arvid
Mattinen, vanhempi vartija Juho Artturi Viiri, ylim. tullivartija Toivo Adolf Pieska, ylim. tullivartija
Edvard Vanhapiha, ylim. tullivartija Juho Alarik Savikuja seka nuorempi tullivartija Heikki Piuva.

4:ksi
Ensi huhtikuun varsinaisessa kokouksessa paitettiin yhtya Suomen yhteiseen tullihenkilokun-
nan hautausrahaston osallisuuteen.

5:ksi
Viipurissa olevaan tullivartijain yleiseen kokoukseen ei voida ottaa osaa alueyhdistyksen ja-
senten vahalukuisuuden takia.

6:ksi
Poytikirjan tarkastajiksi valittiin Toivo Adolf Pieska ja Aleksanteri Nikolai Silfven.

Aika ja Paikka kuin ylla. Kokouksen puolesta:
J.A. Savikuja, kirjuri Isidor Lindvist, puheenjohtaja

Taman kokouksen paatoksilld perustettiin Tornion tullimiesten alueyhdistys, johon
my6s Kemin tullimiehet liittyivat.

13



Tornion tullikamari 1917. Edessa tulliexpeditéori Ernst Holmstrom, kaséori Lauri Adolf Andersson,
edellisen isa paillysmies Adolf Richard Andersson ja ylimiariinen kassanhoitaja neiti Hebe Liljebéck.
- Tornionlaakson maakuntamuseon kuva-arkisto

Seuraava kokous pidettiin jélleen tullipaillysmies Anderssonin talossa 12. 4. sama-
na vuonna. Kokouksessa liittyi nelja uutta jasenti yhdistykseen. P3itettiin antaa tietoa
Pohijois- ja Jokijalan piireihin siit4, ettd tullimiesten alueyhdistys on perustettu Tornioon.
Yhdistyksen johtokunta myos jarjestdytyi ja rahastonhoitajaksi valittiin nuorempi tul-
livartija Eelis Herajarvi.

Tornion ja Kemin Alueyhdistyksen edustajana Turussa 1909 pidetyssa Tullimieslii-
ton edustajakokouksessa oli Albert Hackzell. Tama oli ensimmainen virallinen osallis-
tuminen koko maata kasittivadn tullimiesten yhteiseen kokoukseen.

Tassd Turussa pidetyssa edustajakokouksessa Albert Hackzell oli saanut tehtavak-
si Tornion ja Kemin tullimiesten puolesta esittdd |2-tuntisen tyopdivan lyhentamis-
td kahdeksaan tuntiin. My6s tullimiesten lomien saanti oli hyvin paljon riippuvainen
esimiesten hyvistd tahdosta ja tima hyvi saattoi toisinaan puuttua. Niinpa Tornion
tullimiesten toimesta jatettiin kirjelma edustajakokoukselle, joka kuului ndin:

”Niin kuin kaikissa paikoissa muualla saavat tullipalvelijat voimassa olevan siannén
mukaan |4 vuorokautta lomaa vuodessa, jota sddntoa eivit asianomaiset ole takalai-
sessi tullikamarissa noudattaneet ja lomansaanti ndin ollen on ollut aivan mahdoton.

Alueyhdistys ndyrimmaisti pyytdda kokouksen lausuntoa ja mahdollisia toimenpi-
teitd, ettd mekin saisimme nauttia niistid eduista joita muille on suotu ja joita toiset
saavat nauttia ja hyvikseen kayttda.” Tastd edelld olevasta kiy selvisti esille, miten tul-
limiesten ty6- ja vapaa-ajat olivat tihin aikaan riippuvaisia esimiesten hyvasti tahdosta.
Annettuja saantojakain ei noudatettu ellei niitd osattu vaatia noudatettavaksi. Tullimies-
ten oman yhdistyksen perustaminen oli osoittautunut tarpeelliseksi,jonka Tornion tulli-
miehet saivat huomata my&hempini vuosikymmeninékin. Eivatkd nima yhteisten etujen
ja asioiden valvomiset ole vdhentyneet, vaan piinvastoin kasvaneet vield yhdistyksen
perustamisen jalkeen.
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Tornion Etelatullin toimintaa kesalla 1914. - Tornionlaakson maakuntamuseon kuva-arkisto.

Yhdistystoiminnan vuosikymmenet

Suomen Tullihenkilékunnan Alueyhdistyksen Tornion osaston toiminta alkoi hyvin va-
hdisin voimin. Monet tullimiehet empivit jaseneksi liittymistd. Muutamat pelkasivit
mukaan yhdistystoimintaan. Tuolloin ihminen leimattiin helpolla myos poliittisesti
epikelpoiseksi kansalaiseksi. Ndissa hyvin epavakaisissa oloissa lihtivit Tornion tulli-
miehet kuitenkin paittavasti yhdistystoimintaan mukaan ja arkailevatkin tulivat myo-
hemmin jaseneksi kun huomasivat, ettei yhdistystoiminnassa mitdan pelittivii ollut.
Jasenmaksutkin olivat kohtuullisia.

Perustamisvuonna 1908 liittyi yhdistykseen kuusitoista jasentd. Tullihenkilokunnan
Alueyhdistyksen Tornion osasto oli ensimmainen ammatillinen paikallisyhdistys, joka
Tornioon oli perustettu.Voidaan paitelld, ettd toiminnan kdynnistiminen oli vaikeaa.
Ammattitaito jirjestotoiminnassa puuttui eikd paikkakunnalla ollut esimerkkitapauk-
sia, joista olisi apua saanut. Kuitenkin tullimiehet olivat lahteneet ammattiyhdistystoi-

Torniossa oli tihan aikaan ainoastaan yksi yhdistys ja se oli Tornion Kauppiasyh-
distys. Tornion poliisit jarjestiytyivit lihes 20 vuotta myéhemmin.

Tullimieskunnan méaira oli vuosisadan alkuvuosina aina vuoteen 1914 saakka vahainen.
Vasta ensimmaisen maailmansodan maininkien alkaessa lainehtia muuttui rajakaupunki
Tornio todelliseksi liilkepaikaksi. Tavaraa ja ihmisia meni ja tuli yli rajan. Vilitysliikkeita
perustettiin useita ja vieraita ihmisia tuli paikkakunnalle asumaan. My6s luvaton kauppa
ja salakuljetus virisi rajalla voimakkaasti, joka vaati tullimieskunnan lisiamisti. Talvisin ko-
mennettiin etelin satamakaupungeista tullimiehid Tornioon kahden, kolmen kuukauden
komennuksille. Naita tullimiehid torniolaiset kutsuivat lentaviksi tullimiehiksi.
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Handolinin sillalla 1900-luvun alussa rajatarkastaja Ali Tornberg (oikealla) ja tullivartijat Antti Alapiessa ja
Helmer Blom. - Tullimuseon kuva-arkisto

Lapin Tullimiesten historiikkia kuvaavassa kirjoituksessa Tullimies-lehdessi vuonna
1958 todetaan niisti lentdvisti tullimiehisti ndin: ”Maailmansota oli tehnyt Torniosta
maailmanportin. Tdman kautta ldhettivat ymparysvallat sotatarvikkeita Venijille. Ta-
min kautta vaihdettiin sota-invalidit ja tdalla gulassit (keinottelijat) ostivat ja moivit.
Taman vuoksi tinne ldhetettiin ja tidlld tarvittiin paljon tullimiehid. Heitd sanottiin
lentéviksi tullimiehiksi. He tulivat suuresta maailmasta ja tiesivit monia asioita, joita
tdiman peran tullimiehet eivit tienneet. Monet heistd naivat tdilla ihmisten tyttiria ja
jaivat tanne.”

Tullihenkildkunnan alueyhdistyksen Tornion osaston ensimmdinen puheenjohtaja
Isidor Lindqvist lahti kehittdimaian perustetun yhdistyksen toimintaa mairitietoisesti.
Hanen toimeliaisuuttaan oli varmaan se, ettd Tornion tullimiehet jirjestiytyivit jo
ndinkin varhaisessa vaiheessa. Isidor Lindqvist oli todella kiinnostunut oman ammat-
tikuntansa asioista. Hin oli mukana jo 1905 Helsingissi pidetyssa tullimiesten yhtei-
sessd kokouksessa, vaikka varsinaista tullimieskunnan jarjestdytymista ei vield ollut
tapahtunut.



Tullimiehid ja venildisid santarmeja Karungissa 1915. Maailmansota aiheutti erikoisjarjestelyja ulkomaankau-
passa ja tullinkannossa. Ruotsista tuli tirked kauttakulkureitti Suomeen. Koska Ruotsin puolella oli rauta-
tieyhteys Karunkiin, rakennettiin Suomen puolelle rata Karunkiin ja sen asemalle perustettiin 1915 alussa
tullitoimisto. Kun Ruotsin rautatie valmistui Haaparantaan, kdvi Karungin tullitoimisto tarpeettomaksi jo
kesan 1915 alussa. Se lakkautettiin virallisesti kesakuussa 1916. - Tullimuseon arkisto, kuvateksti: Sakari Heik-
kinen, Tullilaitoksen historia, Suomeen ja maailmalle s. 1 16.

Isidor Lindqvist paitti puheenjohtajakautensa 1910 ja Tornion tullimiesten yhdis-
tystoiminnassa alkoi muutamien vuosien toimeton kausi. Ulkopuoliset olosuhteet
vaikuttivat suuresti siihen, etti toiminta heikkeni. Tihan aikaan vallitsivat monessa
suhteessa epavarmat ajat.Viipurissa pidettiin tullimiesten edustajakokous 1912 ja ti-
hian kokoukseen osallistui Tornion yhdistyksen edustajana A.A.Aho.

Seuraava edustajakokous pidettiin 1914. Tornion yhdistys ei lihettinyt kokouk-
seen edustajaa lainkaan.Tama osoitti jo sitd, ettd yhdistyksen toimintaa oli kohdannut
takatalvi. Ammattiyhdistystoimintaa kohtaan tunnettiin monien kansalaispiirien tahol-
ta madritynlaista vastenmielisyyttd, joka naytti lannistaneen Tornion tullimiestenkin
yhteistoiminnan muutaman vuoden ajaksi.

Vuosien 1910 — 1917 viliselti ajalta ei ole siilynyt juuri mitdan merkint6ja Suo-
men Tullihenkildkunnan Alueyhdistyksen Tornion osaston toiminnasta, joka viittaa sii-
hen, etti toimintaa ei ole todella ollut.



TR, L .
Pellon vartion tullimiehia 1919. Eturivissd vas. Juho Mattinen, K.W. Planting, Kaarlo Torikka, Frans Kurki-
nen, Hugo Aska, lisakki Mammild, Onni Salonen ja Juho Saukkoriipi. - Lapin Tullimiesten arkisto

Toiminta piristyy

Kesilla 1917 jarjestettiin Torniossa tullimiesten oman yhdistystoiminnan henkiinhe-
rittimiskokous, johon osallistui yli 80 tullimiestd. Ndin lukuisa osanottajamairi jo
kuvasti niitd tunteita mita tullimiehet tunsivat yhteisen ammattiyhdistystoiminnan uu-
delleen aloittamiseksi. Tama oli todella innostuksen ja toiminnan vuosi, silla 1917 ai-
kana tullimiehet kokoontuivat Torniossa yleisiin kokouksiin periti |8 kertaa.Tama yleis-
ten kokousten madri lienee vield nytkin lyomaton ennitys. Asioita oli ja niistd haluttiin
paattdd yhdessd. Kokouksen koollekutsumisen saattoi aiheuttaa yksikin asia, jos sen kat-
sottiin jasenistéd kiinnostavan. Yhdistyksen johtokunta kokoontui timén vuoden aikana
vahintddn yhtd monta kertaa.Tall6in toimi yhdistyksen puheenjohtajana J. D. Haikonen,
varapuheenjohtajana A. Rautio ja kirjurina K.WV. Planting.

Politiikka alkoi tulla kuvaan mukaan, joka heijastui myos Tornion tullimiesten yh-
distystoimintaan. Poytékirjamerkintdjen mukaan politiikka ei kuitenkaan paissyt rat-
kaisevalla tavalla hdiritsemaan yhdistyksen toimintaa.

Jadkariliikkeen vaikutukset heijastuivat vuosina 1916 — 1917 Tornioon ja Tornion-
laaksoon. Useat tullimiehetkin sekaantuivat jadkdrien varvdystoimintaan. Tama kaik-
ki tapahtui venildisten sotilaiden seldn takana.Veniliiset sotilaat pyrkivit estimdin
timan heiddn mielestd laittoman toiminnan mutta kaikki tullimiehet eivit ajatelleet
samalla tavalla. Ei ollut sekdan harvinaista, ettd tullimies joutui venildisen sotilaan
mukana “patrulliin” (partioon) rajalla.



Muonion ja Enontekion tullimiehia 1923.Vasemmalta istumassa:Tv Kalle Brannare, tpm Hugo Savikuja, tv
Manu Jokelainen. Seisomassa: Aaro Haataja, Eero Savikuja ja Kalle Hannu. - Tullimuseon kuva-arkisto

Yhdistys toimii

Pellon tullimiehet olivat Tornioon niahden kaukaisen sijainnin vuoksi pitineet 1917 omia
kokouksiaan ja ldhettineet niistd paitokset Tullihenkilékunnan Alueyhdistyksen Tornion
osastolle, joka oli virallinen elin. Mitd4n virallisesti perustettua osastoa ei Pellossa ole
tullimiehilld ollut, vaan Pellonkin tullimiehet ovat kuuluneet jasenini yhteiseen osastoon.

Rajatarkastaja Stjernvall kirjoitti Suomen Tullihenkilokunnan Alueyhdistyksen Tor-
nion osaston johtokunnalle 15.12.1917 niin; "Pellon — ja Jokijalan piirin tullivartijat
palvellessaan erdmaassa, johon ei kukaan mielellddn lihde ja missd kustakin kilosta
kauppatavaraa saa huomattavasti enemman kuin muualla rajalla, tulisivat saamaan sa-
man palkan kuin muuallakin maksetaan tullivartijoille, mutta liséksi vield 15 % palk-
kiokorotuksen, ettd ylimaariisille vartijoille rajalla (siis myds Tornion tullikamarissa)
maksettaisiin ensimmadisend palvelusvuotena 80 %, 2:na 90 % ja 3:na 100 % vartijain
palkasta ja palkkioista. Ne vartijat, jotka toimivat rajavartioasemien esimiehini ja joilla
on koko huoli ja edesvastuu sekd opetusvelvollisuus, puhumattakaan kirjanpidosta
ym. kirjoitustoista tulisivat tistd ylitydstd saamaan vahintdin 50 Smk:n kuukautisen
lisipalkkion.” Nain kirjoitti rajatarkastaja yhdistykselle, joka antoi siunauksensa tille
kirjeelle, koska siind pyrittiin parantamaan tullimiesten ansiotuloja.

Useissa vanhoissa poytikirjoissa todetaan yliméirdisen tullimiehen heikko talou-
dellinen tilanne. Olihan kdytintd ylimaariisen kohdalla niin, ettd jos tihdn palkkauk-
seen varatut madrarahat loppuivat niin kuin usein kavi, joutui ylimaariinen palkatto-
malle lomalle siihen saakka kunnes jilleen palkan maksuun tarvittavia madrarahoja
saatiin.Ylimdiriisten tullivartijoiden erottamisia tapahtui hyvinkin pienisti syista.



Naranperan tulli Torniossa 1920-luvulla. - Esko Niskan albumi

Kokousten asiat

Tornionlaakson tullimiesten kokouksissa kasiteltiin monenlaisia ajankohtaisia asioi-
ta. Poytékirjassa marraskuun 25 pdiviana 1917 kerrottiin kokouksen syysti: ”Kokous
kutsuttu koolle liikkeessd olleen huhun johdosta, ettd punakaartilaiset eli huligaanit
tulisivat estdmddn ensi maanantaina pidettdvin raastuvanoikeuden istunnon, jossa on
kdsiteltavanad lukuisia tullijuttuja. Asian johdosta ehdotettiin, etti ldhetetdin lahetysto
tyévaenneuvostolta kysymaan onko huhuissa perda. Lihetyston tulisi selvittdd neuvos-
tolle, ettd ei ehkdistdisi oikeuden kdyntid, jossa on paljon tullijuttuja, joka olisi hyvin
loukkaavaa laille ja oikeudelle. Télld menettelylld he suuresti suojaisivat salakuljetusta.
Jos tdm3 pditds on salakuljettajien yksinomaisia paatoksid, eikd neuvoston itsensa, niin
silloin tulisimme ehkiisemain heidin aikeensa. Jos se on tydvdaenneuvoston paitds niin
ei voida sitten ehkaistd.”

Palkkaus, lomat ja tydajat aiheuttivat kokouksien koollekutsumisia. Esimiehen
antaman kaskyn tayttimattd jattdminen voi aiheuttaa tullimiehelle tyopaikan me-
netyksen. Nditd asioita joutuivat tullimiehet kokouksissaan pohtimaan hyvin usein.
Osaston omille jasenille pidettiin tiukkaa kuria, jota osoittaa sekin, ettd johtokun-
nan jasen voitiin valittdmasti erottaa johtokunnasta, jos pientdkin aihetta ilmaan-
tui. Jos syytetty pystyi syyttdmyytensi luotettavasti todistamaan niin erotuspaatos
voitiin peruuttaa.

Vuoden 1917 lopulla ja etenkin maamme itsendistymisen jilkeen poliittinen tilan-
ne maassa kiristyi ja tdma kireys heijastui myos tullimieskuntaan.Vuonna 1918 kayty
vapaus- eli kansalaissota, miksi sitd kukin nimittda tahtoo, ei ollut vaikuttamatta tulli-
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Miukin tullikopin edessd syksylla 1928.Vas: Sakari Myllyoja, Kalle Kontio, Frans Videl, Antti Jukkola, Vis-
kaali Kariniemi, Helmeri Ojanperd, Paavo Herajirvi, Rekola, Vilho Hornila ja Arvi Tolkki. - Esko Niskan
albumi

miesten toimintaan ja toimenpiteisiin Tornionlaaksossa. Tornion osaston puheenjoh-
tajana oli J. D. Haikonen, joka toimeliaana ja asiallisena henkil6na hoiti tullimiesten yh-
teisid asioita niin, ettd tastd epdvakaisesta ajasta selvittiin kunnialla ja osaston toiminta
paisi ajan vakiinnuttua jatkumaan. ]. D. Haikonen pyysi eroa puheenjohtajan tehtavista
25.10.1919 pidetyssd yleisessd kokouksessa. Puheenjohtajaksi valittiin Janne Lehto,
joka hoiti tehtivainsa kuolemaansa 3.6.1931 asti. Tornion osaston vuosimaksu oli
1928 neljadkymmentd markkaa ja uuden jasenen liittymismaksua perittiin kaksi mark-
kaa. Jasenmaksun peri neljannesvuosittainen rahastonhoitaja.
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Tullivene Tornionjoella 1930-luvulla. - Tornionlaakson maakuntamuseon kuva-arkisto

1930-luku

Suomen Tullihenkilokunnan Alueyhdistyksen Tornion osaston toiminta 1930-luvulla
oli verrattain rauhallista. Epavakaiset kansalaissodanjilkeiset ajat alkoivat vakiintua.
Pirtun salakuljetus oli vuosikymmenen alussa suurta ja ulottui aina pohjan perille
saakka. Laivoilla tuotua pirtua vietiin Torniosta kantamalla muualle Lappiin. Kieltolaki
kumottiin 1932 ja pirtun salakuljetus loppui. Pientd kahvin ja sokerin salakuljetusta
Ruotsista Suomeen esiintyi. Ruotsissa kahvi ja sokeri olivat edullisempia, joka hou-
kutteli harjoittamaan salakauppaa.Yleensad pirtun salakuljettajat siirtyivat salakuljetta-
maan muita tuotteita.

Vuosikokouksessa 1931 valittiin osaston puheenjohtajaksi tullipdillysmies Jaakko
Kanniainen, jonka puheenjohtajakausi jatkui yhtdjaksoisesti vuoteen 1947 asti eli 16
vuotta. Poliittisesti epavakaisena aikana oli puheenjohtajan tehtdvd ammattiosastossa
vastuullinen ja asioita oli hoidettava erittiin harkitusti.

Tarked kysymys oli ylimaardisten toimien vakinaistaminen.Ylimaaraisid tullimiehid
siirreltiin paikasta toiseen, esimerkiksi kesdt oltiin Kemin satamassa ja talvet Muoni-
ossa taikka Enontekiolla. My6s tyopaikan pysyvyys ylimairiisella oli epavarmaa. Itira-
jalta ja Viipurin tullikamarista siirtyi 1930-luvun lopulla tullimiehid Tornioon ja my&s
rajalle, kun itdrajan vartiointi siirrettiin tullilta rajavartiolaitoksen tehtivaksi.
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Tullimiehet lahdossa porolla patrulliin sotatalvena 1940. - Tullimuseon kuva-arkisto

1940-luku

Vuodesta 1920 rajatarkastajana toiminut Ali Tornberg, joka oli Tornionlaaksossa pal-
velevien tullimiesten hyvin tuntema esimies, siirtyi elikkeelle 31. 12. 1940 ja hinen
virkaansa ryhtyi hoitamaan tullinhoitaja Eino Saarinen. Rajatarkastajan virka yhdistet-
tiin seuraavan vuoden alussa Tornion tullinhoitajan virkaan. Mitdan ratkaisevia muu-
toksia ei viranhoitajan vaihdos aiheuttanut. Tarkastusmatkat suoritti nyt tullinhoitaja
rajalla, jotka aikaisemmin oli tehnyt rajatarkastaja.

Tullirajavartiostossa palvelevien tullimiesten pitkdan vireilld ollut elakeikdrajan alentami-
nen oli edelleen ajankohtainen. Tullimiesliiton edustajakokouksessa vuonna 1924 Tornion
osaston edustajat olivat tehneet aloitteen eldkeikidrajan alentamisesta rajalla palvelevien
osalta 55 vuoteen. Aloite kaatui edustajakokouksen ddnestiessi aloitteesta 17 — 3. Torni-
on osaston edustajat olivat ainoat, jotka danestivit aloitteensa puolesta.

Tornionlaakson tullimiehet eivat unohtaneet asiaa, vaan siti pidettiin [impimana aina
kun tilaisuus siihen tarjoutui.Vihdoin 12.12.1947 annetulla asetuksella tullirajavartiostossa
palveleville tullimiehille hyvéksyttiin eldkeikarajaksi 58 vuotta ja eroamisidksi 60 vuotta.
Tdama kauan odotettu eldkeikdrajan alentaminen toteutui vihdoinkin, ei tdysin sellaisena
kuin oli toivottu, mutta kuitenkin merkittava parannus tima oli. Eldkeikdrajan muutos
aiheutti sen, ettd useita Tornionlaakson tullimiehid siirtyi samanaikaisesti elikkeelle.

Uusia nuoria miehia otettiin elakkeelle siirtyvien tilalle juuri silloin kun joppaus el
salakuljetus voimistui Tornionlaaksossa. Sakariinin salakuljetus Ruotsista Suomeen oli
vilkkaimmillaan sota-aikana ja vahidn sen jilkeenkin. Autonrenkaita varastettiin etu-
padssd armeijan autoista ja salakuljetettiin Ruotsiin sodan padattymisen jalkeen.
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Syksyn 1944 tapahtumat muodostuivat merkittaviksi Tornionlaaksossa. Vilirauhan
solmimisen jilkeen aseet taukosivat itdrajalla ja piiput kddnnettiin saksalaisia vastaan
pohjoisessa. Entisti aseveljed alettiin hoputtaa pois Suomen alueelta ja timi aiheutti
sodan syttymisen saksalaisia vastaan. Lansiraja oli jilleen kerran avainasemassa, silld
Lapin ladnin vdestod evakuoitiin Ruotsiin ja evakkotie kulki useista kohdista yli Tor-
nionjoen. Evakuoimistydssa olivat myos tullimiehet auttamassa.Véest6 karjoineen ja
omaisuuksineen siirrettiin muutamassa paivassa yli rajan Ruotsiin. Sotavuodet olivat
raskaita tullimiehille, joita useita kaatui tai haavoittui. Sodista palanneet saivat pitda
entiset tydpaikkansa.

Voimakas ja pitkdan jatkunut kahvin salakuljetus kdynnistyi uudelleen, kun Ruotsis-
sa vapautettiin kahvi sdannostelystd kevattalvella 1950. Kahvin salakuljetus alkoi kdayda
kannattamattomaksi viisikymmentiluvun puolivilin jilkeen, joten monia muita artik-
keleita tuli tilalle. Joppareista eli salakuljettajista oli muodostunut oikein ammattiryh-
mid, jotka eivdt mielelldadn muihin téihin hakeutuneet, vaan harrastivat salakauppaa.

Naini villeind salakuljetusvuosina tullimiesten maaraa lisattiin Torniossa ja rajalla.
Myés Kilpisjarvelle lahetettiin ensimmaiset tullimiehet 1946. Nami joutuivat asu-
maan tunturin kupeeseen pystytetyssa pahviteltassa.Talveksi tullimiehet otettiin aluk-
si pois, kunnes Kilpisjirvelle saatiin rakennettua tullitalo 1949.

- - < & - -
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Tullin vartioteltta Karesuvannossa 1947. Tullivartija Lauri Spets asui teltassa my6s talvella. Perheeseen
syntyi teltta-asunnossa kaksi lastakin. - Tullimuseon kuva-arkisto
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Karesuvantoon perustettiin tulli samoihin aikoihin ja ensimmadisend rajaviskaalina
Karesuvannossa oli llmari Karjalainen. Sonkamuotkaan ja Karesuvantoon rakennettiin
tullitalot ja myohemmin tullilaitos osti Kuttasesta talon tullia varten. Ndin aloitettiin
Kisivarren Lapin tullivalvonta Norjan ja Ruotsin vastaisilla rajoilla. Sota-aikana Kil-
pisjarven kautta Norjaan rakennettua maantietd alettiin kiyttda sodan p&dittymisen
jalkeen. My6s matkailuliikenne tuli 1950-luvun puolivilin jilkeen kuvaan mukaan.

Tullimiehet partioivat rajalla hiihtiden ja Lapissa kdytettiin apuna my&s poroja. Ke-
silld ajettiin polkupyorilld ja kaveltiin. Tulli hankki myds muutamia polkupyorid ja
polkupyéran renkaita, joita tullimiehet voivat ostaa, koska sodan jilkeen ei pitkiin
aikoihin saanut niitd vapaasta kaupasta ostettua.

Erilaisia korvauksia

Tullimiesten yhdistys ja Tullimiesliitto ajoivat voimakkaasti parannusta tydolosuhtei-
siin ja palkkaukseen, mutta asetetut tavoitteet toteutuivat hitaasti. Sunnuntaityokor-
vaus tullimiehille saatiin vuoden 1949 alusta. Tama oli hyva parannus pieniin palk-
koihin, koska sunnuntaisin jouduttiin vartioasemilla paivystimain samat vuorot kuin
arkipdivindkin. Tullimiehet joutuivat sunnuntaisin myOs partioimaan.

TR

Lapin Tullimiesten johtokunnan kokous |940-50-luvun vaihteessa.Vasemmalta: Ernst Jylhd, Otto Viippola,
Antti Vehkaperi ja Paavo Puoskari. - Lapin Tullimiesten arkisto
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Tornion tulli olympiakesand 1952, kuvassa on amerikkalaisia turisteja. Taustalla olevan talon seinissd on
kisamainosten rivi. - Tornionlaakson maakuntamuseon kuva-arkisto

Vene-, polkupyori- ja suksirahaa maksettiin tullimiehille omien vilineiden kaytos-
td. Vene- ja polkupyoriarahan maksaminen oli aloitettu jo 1920-luvulla ja suksiraha tuli
my&hemmin.

Vartioasemien esimiehet saivat esimiesrahaa, joka oli pieni korvaus esimiehen
tehtavistd. Esimiehen velvollisuus oli kirjoittaa puhtaaksi vartioaseman paivakirja, joka
kuukausittain lihetettiin rajaviskaalien kautta tullikamariin. Tahdn piivakirjaan olivat
vartion tullimiehet kirjoittaneet tydvuoronsa ja rajaviskaali merkinnyt vartion tar-
kastukset. Myohemmin timi yhteinen pdivikirja lopetettiin ja tilalle tuli jokaiselle
henkilokohtainen piivikirja. Piivakirjat poistettiin kokonaan 1972.

Osaston toiminta vilkastuu

Tornion Kerholla pidettiin 1947 yhdistyksen vuosikokous, jossa Jaakko Kanniaisen jal-
keen valittiin puheenjohtajaksi Otto Viippola. Kokouksessa oli kymmenia osanottajia.
Kokouksesta on jadanyt mieleen se, ettd Tornion Etelatullin tullimiehet pyysivit osas-
toa vaikuttamaan siihen, etti tullimiehet saisivat Eteldtullissa pesuvadin ja saippuaa
kdsien pesemistd varten.

Tornion osaston toiminta jatkui timan vuosikokouksen jilkeen ripeisti. Uusi pu-
heenjohtaja ja johtokunta ottivat asiat vakavasti. Puutteita oli paljon ja niitd pyrittiin
todella korjaamaan.Vireille pantiin monia asioita, jotka toteutuivat vuosien kuluessa.
Tornion osasto oli Tullimiesliiton osastoista toiseksi suurin Helsingin jilkeen, joten
voimaakin oli takana.
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Tullimiehid virkapuvuissa Torniossa 1952.Vasemmalta: Aarre Krongqvist, Paavo Kurppa,Vilho Helamo ja
Pauli Smeds. - Martti Smedsin albumi

1950-luku

Tornion sekd muualla rajalla palvelevien tullimiesten ammattiyhdistystoiminnassa
oli 1950-luku monella tavalla merkityksellista aikaa. Kun tullimieskunta aloitti jirjes-
tdytymisen 1906, tuli yhteisen liiton nimeksi Suomen Tullihenkildkunnan yhdistys ja
Tornioon perustetun osaston virallinen nimi oli Suomen Tullihenkilékunnan alueyh-
distyksen Tornion osasto. Nimi oli pitka ja hankala, joten pitkan harkinnan jilkeen tul-
limiehet paittivat uudeksi osaston nimeksi Lapin Tullimiehet ry. Nimenmuutos saatiin
toteutettua virallisesti 15.1.1953, jolloin oikeusministerié hyvaksyi sen.Tall6in tehtiin
Lapin tullimiehet ry:lle uudet sdinnét.

Kemin tullimiehet olivat olleet torniolaisten kanssa samassa osastossa pitkdt
ajat, mutta he tahtoivat itsendistyd omaksi osastoksi. Kemildiset katsoivat rajalla ja
satamissa tyoskentelevien tullimiesten tdiden olevan erilaisia ja siitd johtuen myos
ammattiyhdistyksen piirissd tapahtuvan toiminnan ja tavoitteiden olevan toisinaan
hyvinkin erilaisia, joten 1955 perustettiin Kemin tullimiehet ry.

Ylimaariisia tullimiehen toimia saatiin vakinaistettua 1940-luvun lopulla ja 1950-
luvun alussa. Tama paransi omalta osaltaan jo pitkdn aikaa palvelleiden tullimiesten
asemaa.Ylimaariiset tullimiehet eivit saaneet aikaisemmin edes lapsirahaa, jota vaki-
naisille viranhaltijoille maksettiin.

Lapin tullimiehet ry:n johtokunta ajoi voimakkaasti ylitullivartijan toimien saamista
ja 1953 onnistuttiin saamaan nelji ylitullivartijan tointa Tornion tullikamarin alueelle.
Tastd saatiin pad auki ja myohempind vuosina niitd toimia tuli lisid. Myéhemmin voi-
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Vuosikokouksessa on aina tarkoin kuunneltu mitd Helsingin herroilla on sanottavaa. Kuva vuosikokouk-
sesta 1958. - Lapin Tullimiesten arkisto

tiin todeta, ettei yhdenkdin Lapin tullipiirissd palvelevan tullimiehen tarvinnut lahted
eldkkeelle ennen kuin sai ylitullivartijan mairayksen.

Virkapuvut olivat kautta aikojen olleet hyvin puutteellisia. Tullimies hankki puvun
itse, jos sattui l6ytdmadn sinistd kangasta, josta teetti siihen aikaan kdytossa olleen
kaksirivisen takin ja siniset housut. Koppalakki kesdn ja turkislakki talven ajaksi ostet-
tiin mistd satuttiin saamaan. Kirjavuutta oli tullimiesten virkapukineissa hyvin paljon,
silla tuskinpa yhtddn samanlaiseen virkapukuun pukeutunutta tullimiestd tdhén aikaan
|6ytyi.

Ennen 1930-lukua oli tullimiehen merkkini vain pellistd valmistettu T-kirjain, jota
kannettiin takin rintapielessd tai lakissa. Myohemmin virkapukuasia kehittyi, mutta
hyvin hitaasti. Virkapukuasiaa puitiin Lapin Tullimiesten kokouksissa [950-luvulla ja
aiheesta tehtiin monia aloitteita.

Vasta 1960-luvun alkuvuosina padstiin Valtion Pukutehtaan asiakkaaksi ja samalla
saatiin kdyttoon uuden mallinen yksirivinen virkapuku.Virkapukua muutettiin jilleen
[.11.1974, jolloin sinisestd virkapuvun virista siirryttiin vihredaan variin.

Sosiaalisten olojen kehittiminen etenkin rajan tullimiesten keskuudessa oli ajan-
kohtaista. Ylikulkupaikkojen piivystystilat olivat talojen pirteissd, joissa tullimies hoi-
ti tehtdvdinsd muun talonvden seurana. Lihes poikkeuksetta pdivystyspaikat olivat
puutteellisia ja epdmukavia.
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Lapin Tullimiehet ry vietti maaliskuun 8. paiviana 1958 yhdistyksen perustamisen 50-vuotisjuhlaa. Kuva
juhlien ruokapéydasta. - Lapin Tullimiesten arkisto

Takavarikkopalkkioita alettiin maksaa ripeammin niille tullimiehille, jotka olivat
tehneet takavarikoita. Takavarikkopalkkio saattoi nousta 50 %:iin takavarikoidun tava-
ran arvosta. Nama palkkiokysymykset olivat usein esilld vuosikokouksissa. Takavarik-
kopalkkio poistettiin lopullisesti 1.7.1972.

Viisikymmentiluvulla saavutettiin yksi merkittavimmista parannuksista, joita tullimie-
hille on koskaan tullut.Vuoden 1956 alusta tuli voimaan tydaikalaki, joka edellytti ty6-
ajan mairaytymistd kolmen viikon jaksolla 120 tunniksi. Myohemmin tulivat lisaksi ilta-,
yO- ja lauantaitydstda maksettavat korvaukset sekd aattopdivalisit. Ndima suoranaisesti
elintasoon vaikuttavat parannukset otettiin kiitollisuudella vastaan tullimieskunnassa.
Tullimiesliiton ja oman paikallisyhdistyksen periksiantamaton ty6 tullimiesten aseman
korjaamiseksi oli merkittivi ja se tuotti tuloksia.

Tullinhoitaja Eino Jalmari Saarinen kuoli 1959 talvella ja jo 1930-luvulta asti Ka-
rungissa rajaviskaalina toiminut Bore Bergman nimitettiin kesillda 1959 Tornion
tullinhoitajaksi.
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Filemon Terasniskan elikkeelle 13hto Akésjoensuulla 1960. Vasemmalta: Filemon Terisniska, Bore
Bergman, Rafael Hakaniemi, Erkki Kajander, Heikki Kajander, Kaarlo Pellikka ja Viljo Kurttio.
- Sisko Terasniskan albumi

Tullitaloja rakennetaan

Karesuvantoon ja Kilpisjarvelle rakennettiin tullitalot, joihin sijoitettiin tullimiehille
asunnot ja virantoimitustilat. Nama talot valmistuivat 1949.Tornioon rakennettiin tul-
litalo Eteldtullin vanhan puurakennuksen paikalle 1951. Kivilompolon tulli talo valmis-
tui 1965 ja laajennusosa 1972. Karigasniemelle tulli sijoitettiin varsinaisesti huhtikuun
tilld alueella. Karigasniemelld kunnostettiin ostettu tullitalo 1956, uusi talo rakennet-
tiin 1967 ja sitd laajennettiin 1970. Ivaloon valmistui tullitalo 1968. Tornionlaaksossa
rakennettiin 1950-luvun lopulla ja 1960-luvun alussa useita ylikulkupaikkojen vartio-
tupia. TallGin tullimiehet muuttivat talojen pirteistd varsinaisiin vartiotupiin. Tama oli
merkittava parannus rajan tullimiesten tydoloihin.
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Lapin Tullimiesten johtokunta Tullimies-lehden Lapin numeron suunnittelukokouksessa 1965. Tullimies-

nallisia paikallisnumeroita. Vasemmalta: Martti Palsi, Antti Pentamo, Jonne Polkky, Antti Keskitalo, Lauri
Savikuja ja Esa Ala-Hurula. - Lapin Tullimiesten arkisto

1960-luku

Monet sosiaaliset parannukset tullimiesten ty6oloissa ja palkkauksessa saatiin aikaan
1960-luvulla. Salakuljetus alkoi vihentyi ja oltiin siirtymdssd normaaliin elamanryt-
miin my&s tullimiesten tydssa. Lapin Tullimiehet ry:n toiminta tiivistyi tydmarkkinoilla
tapahtuvien palkka- ym. korjausten tarkkailuun ja tullimiesten edun huomioimiseen
myds Torniossa ja rajalla. Ylitullivartijan vakansseja saatiin lisdd, kun paa oli saatu auki
[950-luvun alussa ja timad korjasi vallitsevaa vakanssitilannetta. Lapin Tullimiehet ry:n
puheenjohtajana toimi Veikko Kiahkola ja hdnen toimikautensa paityttyd 1965 jatkoi
puheenjohtajan tehtavia Esa Ala-Hurula.

Kuusikymmentdluvun lopulla tuli my6s hiukan korjausta vakansseihin. Ylemman
palkkaluokan tullivartijan madrayksia saatiin muutamia, jotka sijoittuivat palkkaluokit-
telussa ylitullivartijan ja tullivartijan viliin.

Huhtikuun 4 péivana 1967 perustivat Lapin Tullimiehet ry:std eronneet jasenet uuden
Tullimiesliiton alaisen osaston, Tornionseudun Tullimiehet ry:n, jonka kotipaikaksi tuli Tor-
nio. Tahan uuteen osastoon liittyi 39 Lapin Tullimiehet ry:std eronnutta jasenti, etupadssa
torniolaisia. Hajaannuksen syyni olivat ilmeisesti mielipide-erot, joita aiheuttivat toimialu-
een pitkdt etdisyydet ja vahdiset mahdollisuudet jasenkunnan keskindiseen kanssakaymi-
seen. Hajaannus oli kuitenkin tosiasia ja 1908 perustettu yhdistys oli nyt jakaantunut
kolmeksi yhdistykseksi.Valtaosa jasenista jdi kuitenkin alkuperdiseen yhdistykseen.

Lapin Tullimiesten edustus Tullimiesliiton edustajakokouksissa putosi tdssd vai-
heessa kuudesta edustajasta viiteen. Lapin Tullimiehet oli kolmanneksi suurin yhdistys
Tullimiesliitossa 106 jasenellaan. Turku oli mennyt edelle jaisenmaarassa.
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Tornion Eteldtulli oli 1970-luvulla maamme maarajan vilkkain rajanylityspaikka. Autoruuhkat eivit olleet harvinaisia Tornion ja
Haaparannan viliselld pengersillalla. - Tornion tullin arkisto
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Lapin tullimiehia vuosikokouksessa 1974 Muoniossa. - Lapin Tullimiesten arkisto
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Kari Mikkonen ja tullin virkakaytossa ollut moottoripyora Utsjoell

Tullimiesliiton puheenjohtaja ja sihteeri vierailivat Kilpisjarven tullimiehid tervehtimssi syyskesdlla 1976. Vas. Veli Vehkaperi,
Matti Tjaderhane, Tauno Taipalus, Ahti Saukkonen, Raimo Puranen, Erling Pedersen Norjasta, Veikko Aaltonen, Unto Luotola ja
Kaarlo Pellikka. - Lapin Tullimiesten arkisto



Lapin Tullimiehet ry:n vuosikokouksessa 1969 valittiin yhdistyksen puheenjohta-
jaksi Simo Heliste. Hanen toimikautensa kesti vuoteen 1974 saakka.

Kilpisjarven uusi tullitalo valmistui 1969. Edellisend vuoden helmikuussa solmittu
Suomen ja Norjan vilinen rajatulliyhteistydsopimus hyviksyttiin 13.6.1969 annetulla
lailla seka saatettiin asetuksella voimaan 25.9.1969 lukien.
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Kolarin tullirajaviskaalin Rafael Hakahierﬁen hautajaissaatto eIokﬁussa 1967. - Edvin Ylilaakkolan albumi

Lapin Tullimiesten johtokunta 1960-luvulla.Ylhiilld vas: Antti Pentamo, Esa Ala-Hurula ja Arvi Petdjaniemi.
Alhaalla vas: Pauli Smeds, Veikko Kahkoli ja Leevi Ylipekkala. - Edvin Ylilddkkolan albumi
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1970-luku

Torniossa ja maarajalla tapahtui huomattavia muutoksia 1970-luvun alussa. Vuonna
1971 poistettiin rajalta ylikulkupaikat ja tullimiehet siirrettiin tulliteille. Suomen ja
Ruotsin tulliviranomaiset sopivat vapaasta raja-asukkaiden rajanylitysoikeudesta, joka
tuli voimaan 1972.

Syksylla 1971 pidettiin tullijohtaja Bore Bergmanin ldksidiset ja han siirtyi eldk-
keelle. Lapin tullipiirin johtoon maarittiin tullijohtaja Pentti Moring, joka oli toiminut
vuoden pdivdt Kokkolassa tullijohtajana. Lapin tullipiiriin yhdistettiin myés Kemin tul-
likamari. Yhteistoimintaa rajalla lisittiin poliisin ja rajavartioston kanssa ja aloitettiin
yhteinen partiointi. Pellon tulliasemalle sijoitettiin poliisiradio, jota tullimiehet tyo-
vuorollaan hoitivat.

Tdmad vuosikymmen oli tullitoiminnan kannalta suurta kehityksen aikaa. Tulliase-
mille saatiin autot ja moottorikelkkoja maastossa liilkkumista varten. Radiopuhelimet,
joita sijoitettiin virka-autoihin ja moottorikelkkoihin, lisdsivit ratkaisevasti tullimies-
ten tySturvallisuutta sekd tehostivat tullivalvontaa.

Tyosuojelulakia, jonka toimintasopimus allekirjoitettiin 13.11.1974, alettiin sovel-
taa tullilaitoksessa vuoden 1975 alusta.Vilittomasti seurasi myds virastodemokratian
tulo tullilaitokseen ja ensimmiiset vaaleilla valitut henkildstoneuvoston jasenet aloit-
tivat toiminnan vuoden 1977 alusta. Tama toimikausi kesti vain vuoden ja syystalvella
1977 valittiin uudet henkilésténeuvostot, joiden toimikausi kesti kaksi vuotta.

Jarjestotoiminnassa pyrittiin fuusioitumaan ja vuoden 1976 lopulla jirjestettiin
Tullimiesliitossa ja Tullivirkamiesliitossa jasenadnestys asiasta. Tama yhteenliittyminen
koki murskatappion, silld yli 80 % tullimiesliiton jasenista vastusti yhdistymista eivatka
virkamiehetkain olleet valmiita yhteisliittoon. Heidan jasenistdan tosin suurempi osa
oli yhdistymisen kannalla. Tama yhteisliittoasia haudattiin ainakin toistaiseksi.

Korpikylan ylikulkupaikan tullivartiotupa 1970-luvun alussa. - Tullimuseon kuva-arkisto
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vierelld on hanen vaimonsa Taimi Pellikka. - Lapin Tullimiesten arkisto

Lapin Tullimiehet ry:n puheenjohtajaksi valittiin helmikuussa 1974 Muoniossa pi-
detyssd vuosikokouksessa Ahti Saukkonen, jonka toimikausi kesti vuoden 1977 vuo-
sikokoukseen saakka.Tdsti lahti puheenjohtajana jatkamaan Heikki Husa.

Tullitoiminta laajenee Rovaniemelle

Rovaniemelld oli 1930-luvulla ollut lyhytaikaisesti jonkinlaista tullitoimintaa, joka joh-
tui Petsamon liikenteestid. Rovaniemelle perustettiin 1.3.1976 tullaustoimisto, jota
hoitamaan mairittiin yksi tullivartija. Henkilokuntaa lisittiin kevailla 1978 toisella
tullivartijalla sekd annettiin tullaustoimiston kiyttéon henkiléauto. Rovaniemen len-
toaseman yhteyteen valmistuivat tullille tarkoitetut tilat kevaillda 1978.T4td ennen oli
jo 1977 Ivalon lentoasemalle saatu tullille omat toimistotilat.

Uudet vartiorakennukset

Kolarin tulliaseman tullimiehet padsivit muuttamaan asuntovaunusta uuteen vartio-
rakennukseen jouluksi 1975. Karesuvannon vartiorakennus valmistui kesdlla 1977.
Lisdksi Raja-Joosepin vartiolle itdrajalla suunniteltiin tullin, rajavartioston ja poliisin
yhteinen vartiorakennus. Torniossa Naranperdn vanha vartiorakennus oli saatu vaih-
dettua uuteen |972. Kisivarren tunturimaastoon Meekojarvelle valmistui partiomaja
kevittalvella 1976.

36



Lapin tullimiesten johtokunnan jasenid Karigasniemen ja Ivalon tullimiesten kanssa juttutuokiota pita-
madssd tammikuussa 1978. Oik. Pekka Syvdjarvi, Olavi Tolkki, Armas Pietikiinen, Ture Rantanen, Olavi
Lehmonen, Paul Wiik, Kari Mikkonen, Esko Alajarvi, Eino Virtanen,Vesa Vilimaa, Risto Vanhapiha ja Mikko
Niska. - Lapin Tullimiesten arkisto

Uusia toimia

Vuonna 1973 saatiin kuusi ylimaaridista tullimestarin virkaa, jotka sijoitettiin Tornioon,
Aavasaksalle, Muonioon, Kilpisjarvelle, Kivilompoloon ja Karigasniemelle. Muonion vir-
ka muutettiin myéhemmin Karesuvannon tulliasemalle, kun rajaviskaalin paikka siirret-
tiin Karesuvannosta Muonioon. Tullivalvojan virkoja saatiin my6s samaan aikaan. Myos
yksi tullivalvontatarkastajan virka saatiin myéhemmin, joka sijoitettiin Tornioon.

Valitettavasti Lapin Tullimiehet ry:lle sattui tyétapaturma niiden uusien virkojen
kohdalla, koska virat sijoitettiin yleiseen elikesdantoon, eika lantisen maarajan tulliraja-
vartiostossa sovellettuun elikesaantoon, joka oikeuttaa 58-vuotiaana elidkkeelle. Tamén
suuntaista esitystikaan ei tiettdvasti ole Lapin Tullimiesten taholta tehty.

Osaston jaisenmaara kasvaa

Vuoden 1977 alussa Lapin Tullimiehet ry:n jasenmaéri oli 105 jasentd ja vuoden lopussa
125 jasentd.Vuoden kuluessa oli yksi jasen jaanyt elakkeelle ja 21 uutta jasenta liittynyt
osastoon. Nama uudet jasenet tulivat padasiassa Tornionseudun Tullimiehista ja Pohjan
Tullivirkamiehista seka yksi jasen liittyi my6s Helsingistd Lapin Tullimiesten jaseneksi.
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Lapin Tullimiesten 70-vuotisjuhla Torniossa 8.3.1978. - Lapin Tullimiesten arkisto

Juhlavuosi 1978

Vuosikokous Tornion Kaupunginhotellissa 8. 3. 1978 oli samalla yhdistyksen 70-vuo-
tisjuhlakokous. Kokousta kunnioitti lasndolollaan vt. padjohtaja Veikko Hynynen ja
Tullimiesliiton sekd Lapin tullipiirin johto. Padjohtajan lasndolo paikallisyhdistysten
kokouksissa oli harvinaista, joten lasndololle annettiin erittiin suurta arvoa. Kokouk-
seen saapui periti 78 jasenta.

Vilittomasti vuosikokouksen jilkeen vietettiin yhdistyksen 70-vuotisjuhla. lltajuh-
laan osallistui 180 vierasta, jotka koostuivat virassa ja eldkkeelld olevista jasenista seki
kutsuvieraina liiton, tullilaitoksen, kaupungin ja eri sidosryhmi- ja yhteistyotahojen
edustajat. Ohjelmallinen iltajuhla koostui juhlapuheiden ja historiikin lisaksi musiikista;
ensiesityksen koki my6s Lapin tullimiesten marssi, jonka oli saveltinyt Reijo Rissanen
ja sanoittanut Olavi Tissari.

Aluehallinnon vakanssit tullilaitoksen yhteisiksi viroiksi

Kevailla 1978 muutettiin kaikki aluehallinnon vakanssit tullilaitoksen vakansseiksi,
jonka yhteydessd oli jadmadssd pois Lantisen maarajan tullirajavartioston nimi. Tasta
johtuen olisi myos aiemmin saavutettu 58 vuoden eldkeika poistunut. Lapin tullimies-
ten johtokunta kuitenkin kiirehti eldkeoikeuden sdilyttamisen puolesta ja piiritullika-
marin, Tornionseudun tullimiehet ry:n seka liiton ja tullihallituksen kanssa asia saatiin
myodnteiseen ratkaisuun. Piiritullikamarin esityksestd Lantisen maarajan eldkeikdan
oikeuttavaan alueeseen lisittiin vield Tornion kaupungin alueella palvelevat henkilot.
Tyoskentelyoloissa tapahtui 1978 kohennusta Aavasaksalla, Pellossa, Kilpisjarvel-
I3 ja Kivilompolossa. Tuolloin valmistuivat toimipaikoille autontarkastussuojat, joiden
todettiin tuovan huomattavaa parannusta tyon tehokkuuteen ja mielekkyyteen.
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1980-luku

Uudessa virkaehtosopimuksessa néhtiin 1980-luvun alussa huomattavia kohennuksia,
jotka kohdistuivat jasenistémme sosiaaliselle puolelle. Vuoden 1980 alusta tulivat
voimaan uudet sairaslomamaaraykset. Sairaslomaa sai tiydelld palkalla 60 paivaa, ta-
paturman sattuessa 90 piivaa ja jouduttuaan virantoimituksessa vakivallan kohteeksi
360 pdivaa. Lisdksi jasenistomme oikeusturva parani lainmuutoksella valtion virantoi-
mituksessa ja tytehtivissd aiheutuneiden vahinkojen korvaamisesta.

Kolariin ja Karesuvantoon valmistuivat uudet rajasillat 1980, jolloin yhdesta kol-
meen viikkoa kestineet kelirikkojaksot jaivit historiaan. Karesuvantoon valmistui
syksylla 1980 uusi tullirakennus ja sielld otettiin kiaytt6on puna-vihreit lilkennekaistat.
Rovaniemen tullaustoimisto muutti uusiin tiloihin keskelle kaupunkia virastotalolle.

Samana vuonna kaynnistettiin Torniossa uuden E4-tullirakennuksen ja tarkastustilojen
rakennustyot. Lapin tullimiehet ry:n esityksesti Tornion kaupunginhallitukselle saatiin Tor-
nioon Tullimiehentie, joka yhdisti tullikamarin ja uuden vartiorakennuksen E4-tiella.

Lapin tullimiesten omaperiistd toimintaymparistdd ja siihen liittyvda jasenten
aloitteellisuutta kuvastaa, ettd suomalaisille tullimiehille yritettiin saada kalastusoi-
keus Norjan puolella sijaitseviin Pallojirveen ja Taljajarveen. Kaikista yhdistyksen, lii-
Organisation) toimenpiteistd huolimatta Norjan ympéristdsuojeluministerion kanta
hakemukseen oli kielteinen.

Vaihtuvuutta osastossa ja piirissa

Heikki Husa jii elakkeelle vuonna 1981. Hanen nelivuotisen puheenjohtajakautensa
jalkeen Muonion Oloksella pidetyssa vuosikokouksessa yhdistyksen uudeksi puheen-
johtajaksi valittiin ErkkiVallo.

Samana vuonna solmittuun virkaehtosopimukseen sisdltyi ikilisiuudistus, jossa
uudet kertymavuodet olivat |, 3,5 ja 8 vuotta ja lisiksi ikilisi myonnettiin toisesta
ikdlisista alkaen hakemuksetta. Sddannollisessa kolmivuorotydssa olevien keskimaarii-
nen tydaika lyhennettiin 120 tunnista | |4 tuntiin.

Vuosina 1978 - 1982 tullipiirin alueella tapahtui runsaasti henkiloston vaihtumista.
Elikkeelle jai 29 henkil 63 ja uusia virkamiehia otettiin palvelukseen 43. Lapin tullipiirin
henkilostomaira kevailla 1983 oli 202, joista Lapin tullimiehet ry:n jisenini oli 138
eli 68,3 %.

Vuonna 1982 vuosikokouksessa tehdylla sidantomuutoksella johtokunnan jasenten
maaraa lisittiin neljastd kuuteen. Johtokunta kadynnisti my6s hankkeen Lapin tulli-
miehet ry:n omasta viirimallista, joka valmistui lopulliseen muotoonsa yhdistyksen
75-juhlakokouksen kunniaksi 8.3.1983.
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Lapin Tullimiesten 75-vuotisjuhlakokous Aavasaksalla 8. 3. 1983. - Lapin Tullimiesten arkisto

Osasto 75 vuotta

Juhlakokouksen 75-vuotiskatsauksessa puheenjohtaja Vallo totesi Lapin tullimiesten
jarjestaytymisasteen korkeaksi, minkd mahdollisti yleinen my&tamielisyys jarjestotoi-
mintaa kohtaan.Tullilaisten olot olivat kohentuneet vuosien kuluessa aktiivisen ja pit-
kdjanteisen tyon tuloksena.

Vuosikokouksen julkilausumassa korostettiin tullilaitoksen koulutuksen tehosta-
mistarvetta ja ajanmukaistamista sekd huumevalvonnan tehostamista mm. henkil6-
kunnan lisdykselld. Johtokunnan aloite tydnantajalle perus- ja valvontakurssin jirjesti-
misestd Tornioon ei kuitenkaan sellaisenaan mennyt lapi, mutta Lapista paisi vuoden
1983 aikana enndtysmaira henkil6ita Tullilaitoksen koulutukseen.

Yhteistoimintaa tullipiirin kanssa
Merkittavana yhdistyksen jaseniston vaikutusmahdollisuuksien lisddjana nahtiin viras-
todemokratia-toimikunnan (myéhemmin yhteisty6toimikunta) perustaminen entisen

henkiléstoneuvoston tilalle. Yhdistyksen ensimmadiseksi edustajaksi toimikuntaan va-
littiin puheenjohtaja ErkkiVallo.
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Yhteistoiminnassa piiritullikamarin kanssa kisiteltiin kustannusbudjettiasiat, kou-
lutukseen valinnat, vakanssiesitykset ja tullipiirin rakennustoiminta. Vakanssiasioiden
kohdalla Lapin tullipiirin yhteisty6toimikunta teki periaatteellisen linjauksen, ettd
tullivartijoiden, tullivalvojien ja ylitullivartijoiden kohdalla virkaikdjarjestys on ensisi-
jainen. Ylitullivartija-vakanssien minimirajaksi tulliasemaa kohden vahvistettiin kaksi.
Korkeampien vakanssien kohdalla koulutus, kielitaito ja muut patevyystekijit otettiin
erityisesti huomioon. Koulutukseen valinnoissa piirin laajuus ja piiritullikamarin etéi-
syys eri tyOpisteistd otettiin huomioon puoltavana tekijiana.

Muonioon valmistui rajasilta vuoden 1985 aikana ja uuden tulliaseman kayttoon-
otto seuraavana vuonna toi mukanaan muutamia miehistvakansseja.

Lakonuhka kevaalla 1986

Voimassaollut tydehtosopimus paittyi kevailld 1986, uusien sopimusneuvottelujen
ilmapiiri oli kired ja lakonuhka kdsin kosketeltavissa. Tullimiesliitto kokonaisuudessaan
oli varautunut tyotaisteluun ja osa liiton jasenistostd osallistuikin tdhan, mutta Lapin
Tullimiehi se ei suoranaisesti koskenut. Koska Virkamiesliitto ei padssyt sopimukseen
tyonantajan kanssa paityen tyotaisteluun, tuli Tullimiesliiton ohjeiden mukaan myos
Lapin tullimiehet ry:n jasenten pidittya lakonalaisista tistd. Kdytannon tyotehtivit
pystyttiin hoitamaan tyydyttivasti ilman ristiriitaa eri liittojen jasentydntekijoiden
kannalta katsoen. Pddasiana nahtiin, ettd sopimustulos saavutettiin ilman pitk3aikaista
lakkoa ja lopputulos tyydytti padosin jasenistoa.

Samana vuonna vakanssikehitys eteni niakyvasti. Rovaniemelle saatiin tullimestarin
esimiesvakanssi sekd Tornioon tullivalvontatarkastajan vakanssi. Tullimiesliiton ajama
nk.vanhempien tullivartijoiden vakanssi, joka tuli olemaan samalla palkkaluokalla kuin
ylitullivartija, otettiin jasenten keskuudessa ilolla vastaan.

Lapin tullipiirin johto vaihtuu

Tullilaitokselle vuosi 1987 olijuhlavuosi-Tullihallitus taytti | 75 vuotta 18.2.1987. Juhlapii-
vdd vietettiin erimuotoisina avoimien ovien henkildst6- ja vastaanottotilaisuuksina.

VYuodesta 1971 asti Lapin tullipiirid johtanut tullijohtaja Pentti Moring siirtyi elak-
keelle 1.7.1987 ja hdnen tilalleen nousi Lapin Tullimiehet ry:n pitkdaikainen jisen,
apulaisjohtaja Jarl Ahlstrand. Valinta koettiin luonnollisesti jiseniston keskuudessa
mieluisana.

Elakeasiat, varsinkin meneillddn oleva elikeuudistus puhututtivat jasenistoa. Tulli-
miesliitto seurasi tiiviisti elikekomitean ty6ta ja pyrki turvaamaan erityiseldkeidn eli
tullirajavartioston 58 vuoden eldkeoikeuden piirissd olevien jasenten edut.
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Syrjaseutulisd menetetdin

Vuoden 1986 kevain virkaehtoneuvottelujen yhteydessi tuli ensimmaisen kerran jul-
ki, ettd syrjdseutulisipisteita tarkistetaan. Asiaa valmisteltiin kahdessa eri tyéryhmas-
sd valtion tydmarkkinalaitoksessa. Lapin tullimiehet ry huolestui tiedosta ja kirjelmoi
asiasta Tullimiesliitolle jamikoéin kannanotoin.

Syrjaseutulisdjirjestelmi oli palkkaukseen kuuluva lisa, jossa syrjaseutulisdpisteiti
mairiteltdessd otettiin huomioon kunnan asukastiheys, palvelutaso, etiisyys muista
asutuskeskuksista, kylmyys, maarajan liheisyys ja erdat muut syrjdisyystekijit. Jarjes-
telmidn avulla taattiin my0s patevien viranhaltijoiden saanti syrjaisemmillekin asuinseu-
duille. Lapin tullimiehet ry:n jasenistd kaikki kuuluivat palkkauksellisesti syrjaseutuli-
sapisteiden piiriin ja vaikutus palkkoihin oli toimipaikasta riippuen 4 — 28 prosenttia.

Jarjestelmin katsottiin olevan jisenistélle ns. saavutettu etu, jonka poistaminen tai
korvaaminen jollakin muulla tavalla oli estettiva. Tullimiesliittoa vaadittiin seuraamaan
kiintedsti tilanteen kehitystd ja tarvittaessa puuttumaan asiaan kovin ottein, jottei
Lapissa palvelevien tullimiesten palkkauksellisia etuja huononneta.

Valtion tyomarkkinalaitos tarjosi vuoden 1987 aikana jirjestelmdn muuttamista
niin, ettd prosenttipohjainen lisd korvattaisiin markkamaariiseni lisdna. Esitystd vas-
tustettiin, koska toteutuessaan se ei olisi endd seurannut palkkakehitysta. Tullimies-
liiton puheenjohtaja Tauno Taipaluksen helmikuussa 1988 VTY:n hallituksen kokouk-
sesta kirjaaman muistion mukaan syrjaseutulisdstd ja samaan aikaan suunnitellusta
ikdlisduudistuksesta oli tydmarkkinalaitoksen tydryhmissa kayty kiivas keskustelu.

Virkaehtosopimuksella oli varattu palkkaera kaytettiaviksi mainittujen lisien uu-
distuksiin, mutta palkkaerin realisointiehdoksi oli tynantajien taholta nostettu syr-
jaseutulisdjarjestelman rajoitusvaatimus.

Tullimiesliiton ja sen pohjoisten jasenosastojen seki keskusjirjestd VTY:n yksi-
tuumainen viesti valtiotydnantajalle oli, ettd saavutetun edun periaate tunnustetaan
myOds syrjaseutulisakysymyksessa oikeaksi. Tavoitteeksi asetettiin, ettd syrjaseutuli-
sdn piirissd olevien jasenten oikeudet jirjestelmidn antamaan ansiotasoon turvataan
erityissadadoksin.

VTY tutki myds asian viemistd tyotuomioistuimen ratkaistavaksi siind tapauk-
sessa, ettei neuvottelutulosta saada aikaiseksi. Asian vieminen tuomioistuimeen
olisi kuitenkin sisdltinyt joukon riskeja, joten jirjestot pyrkiviat tyydyttavain
neuvottelutulokseen.

Lopputulos uudistuksen yhteydessi oli joka tapauksessa, ettd prosenttipohjainen
syrjaseutulisd menetettiin vuoden 1988 keviaill ja vanhan jirjestelman piirissi olleille
turvattiin senhetkinen markkaméairiinen syrjiseutulisdtaso, joka nimettiin vastedes
kylmanalueen lisdksi.
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Rajatulliyhteistyolisa

Tullimiesliiton, piiritullikamarin ja Lapin tullimiehet ry:n toimesta esitettiin 1986, ettd
tullihallitus anoisi valtionvarainministeriolta lupaa sadan markan suuruisen henkil-
kohtaisen palkanlisin maksamiseen kuukaudessa Norjan vastaisella rajalla palveleville
pimuksen perusteella hoidetaan. Tama lisdpalkkio saatiin vuoden 1987 aikana koro-
tettua yhdeksi palkkaluokaksi.

Norjan puolelle Polmakin tulliasemalle sijoitettiin 1983 alusta suomalainen tulli-
mies, jonka tehtdvdni oli vastata Suomen tullin virkatehtavista ja toimia yhdysmie-
heni Suomen ja Norjan tullien vililla. Neidenin tulliasemalle siirrettiin suomalainen
tullimies vastaavin perustein syksylla 1986.Aiemmin norjalaiset tullimiehet vastasivat
kokonaan Suomen tullitehtavista rajatulliyhteistydsopimuksen perusteella.

Yhteisliittoa yritetaan tosissaan

Tullimiesliiton ja Tullivirkamiesliiton voimia yritettiin 1980-luvulla yhdistda kahteen ot-
teeseen. Ensimmaiselld kerralla 1982 yritys kaatui jaisenddnestykseen.Tulliliton d4nesta-

Toisella yrityksella 1987 yhteisliittohanke sai jisenddnestyksissi niin paljon kan-
natusta, etti Tullimiesliiton ja Tullivirkamiesliiton hallitukset paasivat neuvottelemaan
voimien yhdistimisesti. Lapin tullimiehet ry toimi vahvasti siten, ettd yhteisliitto saa-
taisiin aikaiseksi. Niin vain kavi, ettd kevdan 1989 liittokokouksissa yhdistyminen kaa-
tui erimielisyyksiin keskusjirjestosta.

Valtio sdadstokuurille, palkkausta kehitetaan

Valtioneuvoston sidstopaatokset 1980-luvun lopulla edellyttivit valtiovarainminis-
terion alaista tullilaitosta vihentimadn henkilokuntaansa vuoden 1990 aikana 45
viralla ja vastaavan miiran vuonna 1991. Lapin tullipiirin osalle vihennysti kahden
vuoden ajalle tuli yhteensd kahdeksan virkaa, jotka toteutuivat luonnollisten pois-

Sadstétoimien pelittiin vaikuttavan myos piirin alueella suunniteltuihin mittaviin raken-
nushankkeisiin; vireille saatiin kuitenkin Tornion Etelatullin ja Pellon tullivartion laajennuk-
set, jotka koettiin valttimattomina henkildston tydskentelyolosuhteiden parannuksina.

Lapin tullimiesten toimintavuonna 1989 koettiin runsaasti "kokeiluja, tutkimuk-
sia ja luokituksia” jotka tydllistivat yhdistystd runsaasti. Nailla ilmaisuilla tarkoitettiin
toimenpiteita, joilla valtion palkkausjirjestelmai lahdettiin kehittimain, suurimpana
tulospalkkauskokeilu. Johtopaatokset ensimmaisistd tuloksista eivit olleet mairittele-
via. Pisteytysten suunnittelussa todettiin jidneen huomiotta Lapin erityisolosuhteet ja
piirimme jai ilman pottia’, koska tulostavoitevaatimusta ei ylitetty.
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Vuosikokoukselle tehty aloite kylménalueen lisian jilkeenjddneisyyden korjaami-
sesta reaaliselle tasolle hyviksyttiin puheenvuoroitta Tulliliton valtuustossa eteen-
pdin vietdvaksi, mutta VTY:ssd aihe muutettiin alueellisten lisdjarjestelmien kehitta-
mismahdollisuuksien selvittimiseksi.

Pekka Brannaren lautanen

Vuonna 1988 Muonion tullirajaviskaalin virasta elikkeelle jaanyt Pekka Briannare
lahjoitti Lapin Tullimiehet ry:lle terdslautasen, joka padtettiin antaa kiertopalkinto-
na vuosittain tunnustuksena parhaiten huumausainevalvonnassa kunnostautuneelle
tulliasemalle.Valinnan tekee johtokunta. Ensimmadisen kiinnityksen sai 1989 Muonion
tulliasema ja kriteerind pidettiin huumausaineiden mairillistd takavarikointia. Taman
jalkeen Brannaren lautasen ovat ansainneet vuorollaan monet tullipiirimme toimipai-
kat lansi-, pohjois- ja itdrajalla hyvistd valvontatyon tuloksista.

~ . ~ 5% ¥ e,
Tullilaitoksen koulutus tapahtuu pddosin Helsingissa. Tullipiiri on ajoittain jirjestinyt piirin sisdisida kurs-
seja. Kuva tullivalvontakurssilta Torniossa helmikuussa 1992. - Tornion tullin arkisto
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1990-luku

Torniossa 1988 pidetyssa 80-vuotisjuhlakokouksessa Erkki Vallo luopui yhdistyksen
puheenjohtajuudesta. Hianen seuraajakseen valittiin Reino Alatalo. Pellon vuosiko-
kouksessa vuonna 1990 puheenjohtajaksi valittiin ddnestykselld Asko Saukkonen.

Liiton jasenosastojen vastuuta palkka-asioissa lisattiin 1990-luvun alussa. Palkka-
kuoppaneuvottelut ja virkajarjestelyt saatiin ensimmaistd kertaa tullipiiritasolla sovit-
taviksi piiritullikamarin ja paikallisten ammattiosastojen kesken. Neuvottelujen helpot-
tamiseksi osastomme jasenisto luetteloitiin virkatiedoin siten, ettd luettelon perus-
teella pystyttiin helposti toteamaan mm. eri palkankorotusten kiireellisyysjarjestys.

Vuosi 1991 alkoi nirkastystd ja eripuraa aiheuttaneella HENKI-palkkakokeilulla.
Jarjestelmd koettiin jaseniston keskuudessa epiaoikeudenmukaiseksi ja yhteishenked
repivaksi. Arvioinnissa ei luotettu esimiesten objektiivisuuteen. Osallistuminen ko-
keiluun oli vapaaehtoista, joten jasenistdd jdi runsain mairin kokeilun ulkopuolelle ja
monikaan ei padssyt tistd palkkamallista rahallisesti hy&tymaan.

Tulospalkkauskokeilua jatkettiin ja tullipiirin yhteistyétoimikunta valitsi kokeilun
piiriin puolet piirin henkil6stostd. Siihen kuuluivat Kemin, Pellon, Karesuvannon, Kil-
pisjarven, Ivalon, Polmakin, ja Nddtamon toimipaikat seka tullikamarin hallinto ja Tor-
nion erityisvalvonta. Kullekin tyopisteelle asetettiin omat tulostavoitteet, jotka piirin
johto vahvisti.

Tullimiesliitolle tehtiin esitys rajatulliyhteistydlisin maksamisesta Ruotsin vastai-
sella rajalla yhteistd yopdivystystd Ruotsin tullin kanssa suorittaville tullimiehille ja
samalla selvitettiin mahdollisuutta maksaa pdivarahaa vieraan valtion tulliasemalla
tyoskenteleville henkilGille. Esitykset eivdt johtaneet toimenpiteisiin.

EU-jasenyys jo puheenaiheena

Tullilaitoksen henkildstojarjestdja puhuttivat 1990-luvun alussa edelleen valtion sdis-
totoimet ja Euroopan yhdentymisen vaikutukset tullilaitoksen toimintoihin. Suomen
mahdollinen EU-jasenyys ryopsihti toden teolla paivanpolttavaksi asiaksi.

Lapin tullipiirin tydjarjestys astui voimaan 1.9.1991. Jasenosastot ja YT-toimikunta
saivat esittdd omat nakemyksensi tyojarjestykseen, mutta tullipiirin johtoryhmasta jai
edelleen puuttumaan henkiléston edustus.

Nakyvaa julkisuutta Pohjoismaissa —
tullin ja rajavartioston tyonjako

Aluehallinnon kehittamishankkeet ja varsinkin tullilaitoksen sekd rajavartiolaitoksen
vilinen tyonjako tulliteilld oli yksi puhutuimpia aiheita vuodesta 1992 lihtien. Raja-
vartiosto alkoi yhd enenevdssd médrin kiinnostua tullilaitoksen tehtdvistd. Sanasota
nousi julkiseksi tiedotusvilineiden vilitykselld, ensin henkilstén edustajien toimesta,
mydhemmin tullilaitoksen johdonkin lausunnot ylittivat uutiskynnyksen.
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KAIKKI TULLISELVITYKSET
RUOTSIN PUOLELLA
ALL TULLKLARERING

PA SVENSK SIDA |

L] - F - - -
Kolarin tullissa siirrettiin tulliselvitys Ruotsin puolelle Kaunisjokisuun tulliin kesdlla 1993.
- Pohjolan Sanomien arkisto

Kysymys oli maan hallituksen asettamien selvitysmiesten Pekka Ojalan ja Jukka Hir-
velin raporteista, joiden lihtokohtana oli valtion hallinnon rationalisointi ja kehittiminen.

Ojalan aiheena oli keskushallinnon saneeraaminen, jossa han olisi hajottanut tul-
lilaitoksen tehtavit osiin; verotus menisi verohallintoon, tilastointi tilastokeskukselle,
tullilaboratorio VT T:lle ja rajavartiosto olisi ottanut osan tullin operatiivisista tehtavista.
Hirveld puolestaan kaavaili rajavartiostosta johtavaa rajaviranomaista yleisen jirjes-
tyksen ja turvallisuuden nimissa. Kaytinnon tydssa todettiin rajavartioston aktivoivan
toimintaansa lansi- ja pohjoisrajalla.

Ruotsin ja Norjan tullimiehet alkoivat olla huolissaan rajatulliyhteistyon jatkumi-
sesta rajavartioston intoilun johdosta.Asiaa puitiin kevailla 1992 ykkésuutisena parin
paivan ajan pohjoismaisissa tiedotusvilineissi. Osastomme katsoi myds tarpeelliseksi
oikoa tiedotteella rajavartioston julkisuudessa vairistelyksi koettuja lausuntoja mm.
tullin suorittamasta passintarkastuksesta. Vuosikokouksen 1993 yksimielisessa kan-
nanotossa piiritullikamaria vaadittiin jaddyttimaan yhteistyo rajavartioston kanssa
siihen saakka kunnes yhteistyon tarkoituspera saataisiin yleiseen tietoisuuteen ja uu-
delleen pohdittavaksi.

EU-valmistautuminen konkretisoituu

Alkuvuodesta 1993 tullihallitus yritti saada henkil6st63 siirtymain itdrajalle. Lapin tul-
lipiirissi itdrajalle avattiin Kelloseldn tulliasema (my&hemmin Sallan tulli), johon viked
siirtyi lahinna lansirajan tullitoimipaikoista.

Ivalon tulliaseman henkilékunnan virkapaikka siirrettiin Raja-Joosepin tulliasemal-
le. Norjan rajalla Utsjoelle avattiin 30.9.1993 uusi rajasilta seki tulliasema, jonka hen-
kilokunta koottiin muilta Norjan tulliasemilta ja Lapin tullipiirin ulkopuolelta.
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Suomen ja Ruotsin tullimiehid Kaunisjokisuun tullissa 1993.Vas.Tomas Sannerstréom, Gésta Lindsted, Ari
Unga ja Timo Alapiessa. - Pohjolan Sanomien arkisto

Lansirajalla laajennettiin Ruotsin kanssa tullirajayhteisty6ti. Pari vuotta aiemmin
kaynnistetty ja toimivaksi sekd hyodylliseksi koettu yhteinen yopaivystys kolmella
tullitiella Ruotsin tullin kanssa muuttui nyt taysin.

Kesilla 1993 Aavasaksalla ja Kolarissa suomalainen tullihenkilékunta siirtyi Ruot-
sin puolelle Overtornean ja Kaunisjokisuun tulliasemille ja Pellossa seki Muodoslom-
polossa ruotsalaiset kollegat vastaavasti Suomen tulliasemille Pelloon ja Muonioon.
Karesuvannossa vietettiin jo kahden vuosikymmenen mittaista yopaivystysyhteisty6-
vuotta, joten yhteisiin tiloihin asettuminen sujui luontevasti.

Verenpaine kohoaa

Maan hallituksen 1990-luvun alusta asti liikkeelle sysdama valtionhallinnon alasajo toi
jatkuvasti virastoille ja laitoksille lisda sddstovelvoitteita - julkiselle sektorille tarjottiin
pahimmillaan jopa 10,5 prosentin palkkojen leikkaamista, johon tyontekijijarjestot
eivit suostuneet. Lomarahoista vaihdettiin kuitenkin osa vastaavaan vapaaseen. Tul-
Lapin tullipiirin osuus oli liki miljoona. Henkiloston lomautuksia tai irtisanomisia ei
tarvittu, koska luonnollinen poistuma korvasi resurssisdistot. Sdstdtoimet koettiin
kuitenkin ahdinkona ja lisddntyneend tyopaineena tullitehtivissa joka sektorilla, koska
elikkeelle jaaneiden tyontekijiden tilalle ei saatu palkattua uutta vikei. Lisdksi hen-
kilostoa rassasi EU-jasenyyden luomat paineet ja niskaan puhalsi vield rajavartiolaitos
ministerionsa johdolla.

Positiivista kokemusta vuosina 1993-94 saatiin kuitenkin tulospalkkiojarjestelmas-
si. Lapin tullipiirin tuottavuus saatiin plussan puolelle ja tulospalkkiota maksettiin jo
selvand rahana.
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Kovaa ponnistelua pohjoisessa

Helmikuussa 1994 vuosikokouksen alla ponnahti julkisuuteen sisiasiainministerion
”Rajavartioston toimivaltatydryhmén mietintd”, jossa tyéryhma ehdotti rajavartiolai-
toksen toimivaltuuksien lisddamista.

Osastomme reagoi vilittdmisti padtyen vahvaan puolustusstrategiaan omien tyo-
paikkojen puolesta. Selkeit kannanotot Lapin tullimiesten nikemyksista saatettiin Tul-
limiesliiton kautta tullihallituksen ja tydmarkkinalaitoksen tietoon. Osastomme pyrki
vaikuttamaan my®os valtionhallinnon kehittdmisen ministerivaliokuntaan, piaministeri
Esko Ahoon ja ministeri Mauri Pekkariseen.

Rajavartioston kanssa kiyty kova kiddenvaintd ulkomaalaisvalvonnan suorittami-
sesta lansi- ja pohjoisrajalla helpottui vasta kevailla 1995, kun sisdasiainministerio
antoi maarayksen, jossa passintarkastuksen linsi- ja pohjoisrajalla suorittaa tullilaitos
rajavartiolaitoksen lukuun. Maardys takasi tyérauhan, vaikkakin tulli joutui useaan ot-
teeseen torjumaan rajavartioston pyrkimyksia paasti tulliasemille.

Vetovastuu vaihtuu hetkeksi, liiton nimi vaihtuu

Vuoden 1995 vuosikokouksessa Torniossa valittiin puheenjohtajaksi Vesa Vilimaa. Ha-
nen kautensa kesti kaksi vuotta, ja vuonna 1997 Akislompolon vuosikokouksessa
puheenjohtajaksi palasi jalleen Asko Saukkonen.

Tullimies- ja Tullivirkamiesliiton yhteisliittopyrkimykset pohjustettiin uudelleen
vuosina 1993-1995.Yhteisliittohanke kuitenkin kariutui kevailla 1995 Tullivirkamies-
liiton vetiaytymiseen. Tullimiesliiton nimeksi vaihtui tiss3 yhteydessa Tulliliitto.

Valtion elakeuudistus voimaan vuonna 1995

Valtion eldkejirjestelmdi on uusittu aika ajoin ja vuoden 1995 alussa astui jilleen
voimaan uudistus. Suuri osa Lapin tullimiehet ry:n jisenistoa joutui pohtimaan, vaikut-
taako muutos henkilokohtaiseen eldkeikdan ja pitddko tihan muutokseen reagoida.

Erait valtion eldkelainsdddannon (VEL:n) piirissd olleet ammattiryhmat siilyttivat
oikeutensa valita vanhan eldkeikijirjestelman mukaisen erityisen, ammatillisen eldke-
ian. Oikeus oli tarkkaan rajattu ja se koski vain tiettyjd virka- ja tyénimikkeitd eika
lainkaan uusia tyontekijoita. Tullirajavartiostossa valintaoikeus koski ammattinimik-
keitd tullipaallysmies, ylitullivartija ja tullivartija.

Ammatillinen eldkeika oli 58 vuotta niilld erityisen elikeidn valintaan oikeutetuilla,
joilla oli ollut voimassa 30.6 — 1.7.1989 vihintdin kuukauden jatkunut VEL-palvelus.

Valinnan tekeminen ei kuitenkaan taannut vield elikeoikeutta, vaan sen lisiksi oli
tdytettdvi loppukarenssi tai ns. pitkdn palveluksen ehdot.

Erityisen eldkeidn tehtdvassi toimineella oli oikeus 58 vuoden elikeikién, jos han
oli ollut viimeiset kuusi kuukautta vilittdmasti ennen erityisen elikeidn tdyttimista
tidssd tehtdvissd ja hdnelld oli viimeisen viiden vuoden aikana ennen eldkeidn saa-
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vuttamista tai palveluksen paattymistd vahintdan kolme vuotta eldkeaikaa erityisen
eldkeidn tehtidvdssa. Erityisen eldkeidn loppukarenssia ei vaadittu, jos tyontekija oli
ollut 40 vuotta tdytettydan (ennen tai jilkeen 1.7.1989) yhteensi vdhintdan 12 vuotta
erityisen eldkeidn tehtdvissa. Valinta-aika oli 1.7.1989 — 30.6.1999 ja valinnasta tuli
ilmoittaa kirjallisesti Valtiokonttorille 30.6.1999 mennessa.

Lapin tullimiesten jaseniston keskuudessa edelld kuvatut elikesddnnokset aihe-
uttivat lisdipohdintaa my&s sen vuoksi, ettd mahdollisiin uusiin virkoihin ja tehtdviin
hakeutumista ei ratkaissut pelkdstadan oma kiinnostus, vaan tilanteessa mietittiin rat-
kaisun vaikutusta myds henkilokohtaiseen eldkeikdin.

EU-jasenyys

Toimintavuosi 1995 oli Suomen osalta suurten muutosten vuosi - elettiinhdn ensim-
mdistd vuotta EU:n jasenend. Jisenyys toi suuria muutoksia tullilaitoksen toimintaan
sesta itdrajasta tuli EU:n ulkorajoja ja Ruotsin vastainen lansiraja jai EU:n sisdrajaksi.
Tama aiheutti sen, ettd sisdrajan uhkana oli henkiléston vahentiminen kun taas ulko-
rajoilla tarvittiin lisad henkilostoa.

Hyvin sujunut yhteistyd Suomen ja Ruotsin tullien kesken koki kovan kolauksen
maiden liittyessd EU:n jaseneksi. Ruotsin hallitus teki erittdin radikaalin paatdksen ir-
tisanomalla yhteensd 1200 tullilaista. Tama paatos tuntui erityisen raskaana ja ikdvana
Ruotsin Tornionjokilaaksossa, jossa suljettiin kokonaan kolme tulliasemaa.Yhteistyon
vdhenemisen ja asemien sulkemisten seurauksena Aavasaksan, Kolarin ja Karesuvan-
non toiminta siirtyi takaisin Suomen puolelle.

Norjan jaiatyd EU:n ulkopuolelle Lapin tullipiirin alueella yksi merkittdvimmista
muutoksista oli se, ettd Norjasta tullipiirin alueelle tulevat kalakuormat oli tarkastet-
tava Torniossa.Vuoden 1996 alusta tarkastukset kuitenkin siirrettiin lihemmaksi EU:n
ulkorajaa Muonioon ja Ivaloon, joihin tarvittiin lisimiehitysta tarkastusty6ti varten.

Lapin tullipiirin johdossa sukupolvenvaihdos

Kevddn 1997 ja 1998 vilisend aikana Lapin tullipiirin johdossa tapahtui sukupolven
vaihdos. Tullipiirin johtaja Jarl Ahlstrand ja valvonnan apulaisjohtaja Veikko Pasula jai-
vit eldkkeelle. Uudeksi tullipiirin johtajaksi nimitettiin Juha Heikkild ja valvonnan joh-
tajaksi Seppo Laitamaa.
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Lapin Tullimiesten 90-vuotisjuhlakokous Torniossa 7. 3. 1998. - Lapin Tullimiesten arkisto

Osasto hajaantuu uudelleen

Vuoden 1997 keviilla osastoamme ja Tulliliittoa kohautti tieto, jossa kerrottiin uuden
ammattiosaston perustamisesta pohjoisrajalle ja sen liittymisestd Tullivirkamiesliit-
toon. Osastostamme erosi tuolloin toistakymmenté yhdistyksemme jdsentd, jotka
perustivat Lapin tullivirkamiehet ry:n. Tapahtuneen johdosta Tulliliiton puheenjohtaja
kutsuttiin vierailemaan lihinnad pohjoisrajan tulliasemilla, mutta hyvistd keskusteluista
huolimatta eronneet jasenet eivit perustelleet eroaan osastostamme eivitkd uuden
ammattiosaston tarpeellisuudesta.

Uusi palkkausjirjestelma — UP) valmisteilla

Tullilaitos valmistautui uuteen palkkausjarjestelmain ja 1997 kdytint66n soveltaminen
aloitettiin kolmessa toimipisteessd Eteldisessd, Lounaisessa ja Itdisessa tullipiirissa.

Osastomme aloitti UPJ:n valmistelun kartoittamalla jokaisen jasenen toimenku-
van ja tehtivin, joiden perusteella uudessa palkkausjarjestelmassd palkkaustasot tul-
taisiin mairittelemaan. Muutoksessa A-palkkataulukko korvattiin tyon vaativuuden ja
henkilokohtaisen osaamisen mukaan.

Samoihin aikoihin Lapin Tullimiehet ry otti esille jasenistddan koskevan kylman-
alueenlisin kohtalon uudessa palkkausjirjestelmissa. Pelkona oli, ettd vuoden 1988
syrjaseutulisimenetyksen jilkeen menetetdan UP):ssa lopullisesti jaseniston toimin-
ta-alueen erityisolosuhteista johtuen maksettava palkanlisa.
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Uuden palkkausjarjestelman selked pyrkimys oli, ettd samasta tyostd maksetaan
sama palkka. Jos vanha palkka oli korkeampi kuin uusi tydn vaativuusperusteinen
palkka, henkil6 jai niin sanotulle jousto-osalle. Paikkakunnilla, joissa maksettiin korke-
ampaa kylmanalueenlisdi, jasenistdédmme huoletti jousto-osan muodostuminen niin
suureksi, ettd sen ”puhkaisemiseen” menee vuosia. Tall6in palkkaa korottaisivat vain
normaalit yleiskorotukset, muut palkankorotukset ”soisivit” jousto-osaa.

Lapin tullimiehet ry esitti, ettd vaikka kylmanalueenlisd sisillytettiisiinkin UPJ:ssa
jousto-osaan, lisan tulisi olla rahamariltadn vakio jousto-osan sisilld, eikd mahdolliset
kuoppakorotukset, virkajirjestelyt, vaativuustason nousut, jirjestelyvarat tai edellis-
ten kaltaiset palkankorotukset saisi vaikuttaa kylmanalueenlisdd alentavasti.

Esimiehid koulutettiin UPJ:n ja siihen kiinteisti liittyvan tulos- ja kehityskeskuste-
lun (TK-keskustelut) kiayttoonottoon. Esimiehet saivat suuren vastuun harteilleen,
koska palkka maksettaisiin vastaisuudessa heidin ja alaistensa vilisten kehityskeskus-
telujen perusteella.

TYKY-hanke

Valtionhallinnossa kdynnistettiin 1996 koko valtion henkilostod koskeva tyckyvyn yl-
lipitomahdollisuuksia parantava TYKY-hanke.Tullilaitos hyvaksyttiin hankkeen yhdek-
si pilottivirastoksi ja piirikohtaisesti perustettuihin tykyryhmiin valittiin sekd tyénan-
tajan ettd henkiloston edustajat eri ammattiosastoista. Tydkykya yllapitdva toiminta ja
sen kehittdminen laajeni useamman vuoden aikana koskemaan yleisemmin tyohyvin-
vointia ja sen huomioimista jokapiivdisessa tyOssa.

Muutoksia ennen vuosituhannen vaihdetta

1990-luku oli vérikds ja monitahoinen muutosvaiheiden ajanjakso aivan vuosituhan-
nen vaihtumiseen saakka. Lapin tullimiehet ry sai uuden puheenjohtajan 90-vuotisjuh-
lakokouksessa Torniossa 7.3.1998.Asko Saukkonen joutui ddnestyksen jilkeen viisty-

Toimintaympéristossd muutos tapahtui 1.9.1999 Tullilaitoksen piirien vihetessa
seitsemastd viiteen. Uudessa mallissa Lapin tullipiiriin liitettiin Oulun [34nin alue ja
nimeksi tuli Pohjoinen tullipiiri. Piiritullikamari pysyi edelleen Torniossa ja piirin joh-
tajaksi tuli Lapin tullipiirin johtaja. Talli muutoksella entinen Lapin tullipiiri laajeni
maantieteellisesti Oulun lddnin eteldrajalle ja piirin tullitoimipaikkaluetteloon lisittiin
Oulun tullikamari sekd Raahen, Kajaanin, Vartiuksen ja Kortesalmen (myohemmin
Kuusamo) tulliasemat. Tullipiirijaon uudistamisen valmisteluvaiheessa pyydettiin lau-
sunnot my&s henkilostojarjestdilta. Lapin alueella muutos sai limpimén vastaanoton.

Edellinen tullipiirimuutos oli tapahtunut 1992, jolloin tullipiirien maara vaheni
kolmestatoista seitsemiidn. EU-jasenyys sekd kehitys itdiselld ja eteldiselld rajalla
muuttivat tullin toimintojen strategioita ja painopisteitd. My0s lantisen rajan luon-
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Lapin Tullimiesten 90-vuotisjuhla tilaisuus Torniossa 7. 3. 1998. - Lapin Tullimiesten arkisto

ne oli muuttunut oleellisesti osana EU:n sisimarkkina-aluetta, joten valtioneuvos-
ton linjaamien hallinnon kehittimistavoitteiden toteuttamiseksi muutokset olivat
perusteltuja.

Vuoden 1999 aikana tuli esille hanke uuden yhdistyksen perustamisesta lansira-
jalle. Hankkeen puuhamiehet perustelivat tarvetta tullitehtivien erilaisuudella EU:n
sisdrajalla. Uuden yhdistyksen sijasta lahdettiin kuitenkin pohtimaan Tulliliiton alaisten
jasenosastojen yhdistymismahdollisuutta. Lapin tullimiehet ldhestyi Tornionseudun
ja Kemin tullimiehid esitykselld liittya Lapin tullimiehiin teemalla "erikseen olemme
erinomaisia, mutta yhdessi ylivoimaisia”. Keskustelut eivit kuitenkaan johtaneet
yhdistymiseen.
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2000-luku

Ajanlaskumme kolmas vuosituhat kdynnistyi uuden puheenjohtajan voimin. Sain-
tomddrdisessd vuosikokouksessa Rovaniemelld 19.2.2000 puheenjohtajaksi valittiin
Mikko Niska, joka sittemmin edusti Tulliliiton pohjoisia jisenosastoja liittohallitukses-
sa vuoteen 2007 asti.

Vuosina 1999 - 2001 koko jdsenistdomme siirtyi asteittain uuden palkkausjirjes-
telman piiriin ja edellisvuosien tapaan UPJ oli yksi suurista puheenaiheista. Alkuvai-
heessa hyvin suuri osa Lapin tullimiehet ry:n jasenistd kuului siihen ryhmaan, joilla
palkan takuuosa (kdytettiin my&s nimitysta jousto-osa) oli suuri. Henkilot asetettiin
palkkatasoille tyétehtdvien pisteytyksen perusteella, eikd niihin voitu yhdessa hy-
viksyttyjen soveltamisohjeiden vuoksi juurikaan puuttua. Keskustelua kaytiin paljon
myds “parstikertoimen” vaikutuksesta henkilokohtaiseen palkanosuuteen esimiehen
ja alaisen vilisessd kehityskeskustelussa. Tama pyrittiin ehkiisemain riittavalld esi-
miesten koulutuksella.

Uusi palkkausjarjestelmd loi my6s uusia organisaatiorakenteita. Laitostasolla pe-
rustettiin palkkatyéryhmi, jonka tehtdviin kuului mm. palkkausjirjestelmin yleiset
kehittamislinjaukset. Tyéryhmaan kuului tyénantajan ja henkilostojirjestojen edus-
tajat. Piiritasolla perustettiin samalla rakenteella palkkatiimit, joissa kasiteltiin paiasi-
assa Yksittdisten henkildiden muutoshakemukset oman tydtehtdvin vaativuustason
tarkistamiseksi. Palkkatyoryhmin ja palkkatiimien tehtédviin kuului my&s vaativuusta-
sojen madrittely luotaessa uusia virkoja tai toimenkuvia. Tarkedksi koettiin, ettd piirin
palkkatiimin ratkaisuihin ja padtoksiin saattoi tehda tarpeen vaatiessa valitusosoituk-
sen tullilaitoksen palkkatyéryhmille.

Moniosaaminen ja vaativuustasot

Rahayksikén muuttuessa markasta euroksi 2002 uuden palkkausjirjestelmén vaati-
vuustasojen tehtdviakuvaukset mietityttivit jasenistod. Rajoilla monenlaisia tyotehti-
vid suorittava henkilokunta koki tekevinsd sellaista tyotd, joka oikeuttaisi korkeam-
paan palkkaustasoon.Termind puhuttiin moniosaamisesta, jonka tarkempi maarittely-
kin aiheutti jo kidenvaantoa.

telmdn vaativuustasojen korjaamiseksi. Toimipaikoilla koettiin tyotehtivien muutok-
sia ja lisdystd, mutta palkkaukseen oli vaikea saada muutosta.

Osaston vetovuorot vaihtuvat

Timo Kannasvuo valittiin Lapin Tullimiehet ry:n puheenjohtajaksi vuoden 2002 vuosiko-
kouksessa Saariseldlld. Hanet valittiin myohemmin jatkokaudelle vuosiksi 2004 - 2005.
VYuoden 2006 vuosikokouksessa Rovaniemelld vetovoimia vaihdettiin ja tuoreimmak-
si osaston puheenjohtajaksi valittiin Sampo Viisanen.
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Ammattiosastojen yhteistyota

Pohjois-Suomen tullimiesten keskuudessa on ajoittain virinnyt hedelmallinen yhteis-
tyd. 1960-luvun lopulla pohjoisen alueen Tulliliiton alaiset ammattiosastot sopivat
keskeniin, ettd liiton hallitukseen valitaan yhteinen Pohjois-Suomea edustava jisen.
Tullimestari Veikko Vesa Kemin Tullimiehet ry:stid valittiin ensimmaiiseksi yhteiseksi
liittohallituksen jaseneksi vuoden 1968 edustajakokouksessa.

Lapin tullimiehet ry ja muut Pohjoisen tullipiirin alueella toimivat ammatilliset
osastot aloittivat 2005 yhteistydmallin, jossa tavoitteena oli vuosittain kokoontua
kunkin osaston vuorollaan jarjestimain yhteistykokoukseen kisittelemain ajankoh-
taisia asioita. Oulun tullimiehet ry toimi ensimmadisen yhteiskokouksen koollekutsuja-
na maaliskuussa 2005. Oulun kokouksen tirkeimmiksi asioiksi nousivatY T-kokouksiin
valmistautuminen, palkkatiimin laajentaminen ja henkil6stén edustajan saaminen piirin
johtoryhmizn. Toinen kokous Lapin tullimiehet ry:n koolle kutsumana Akislompo-
lossa toukokuussa 2006 kiinnitti huomiota UP):n tasomaarityksiin ja vuoroesimiesten
sijaisuuskysymyksiin; ndistd toimitettiin yhteinen kirjelma tyonantajalle.

Kemin ja Tornionseudun tullimiehet olivat vuorostaan yhteiskokouksen koolle
kutsujina kevailla 2007. Huhtikuussa Kemissa pidetyssd kokouksessa ajankohtaisina
asioina puhututtivat mm. tullin organisaatiouudistukset ja -vaikutukset piirin alueella
seka palkkauksen takuuosan sdilyminen tydnantajaldhtoisen siirron takia. Myos liitto-
jen vilisessd yhteistyossi ja keskusteluyhteyksissi todettiin kohennuksen tarvetta.

Elidkeuudistukseen liittyva virkanimike

Vuoteen 1999 mennessi erityiseen elikeikdin oikeutetut ja sen valinneet henkilot
saivat 1.1.2006 lukien tyoskennelld Tullilaitoksessa milld virkanimikkeelld tahansa.
Heidan ei endi tarvinnut olla tullivartijan, ylitullivartijan tai tullipadllysmiehen vakans-
silla sdilyttddkseen oikeutensa erityiseen eldkeikaan.

Toiminta- ja resurssikartoitus

Lokakuussa 2006 julkaistiin tullilaitoksen toiminta- ja resurssikartoitustyoryhman
raportti, jonka taustalla oli valtion hallinnonalojen - tullilaitoksen osalta valtionvarain-
ministerion tuottavuusohjelma vuosille 2006 — 201 I.

Pohjoisen tullipiirin osalta raporttia tulkittiin siten, ettd mm. joitakin tullitoimi-
paikkoja lakkautetaan, toimintoja rationalisoidaan ja henkiléstémaaraa vahennetian
vuoteen 201 | mennessi 25 henkil6tyovuotta.

Suurin osa tullipiirin henkil6stémaarasta vihenee suunnitelman mukaan luonnol-
lisen poistuman eli elikditymisen kautta.
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Lapin tullimiehet ry:n suurin huolenaihe muutosvuosien aikana kohdentuu valvon-
tahenkiloston palkkaukseen ja tydolosuhteisiin. Organisaatiomuutokset ja tyomallien
tehostamistoimet saavat sindllddn ymmarrystd, mutta muutoksiin liittyvat palkkausra-
kenteet ja tydolohahmotelmat mietityttavit jasenistod.

RESU-ty6ryhmaraportin kdytinnon toimenpiteet konkretisoituivat vuoden 2007
aikana Pellon tullin osalta sekd Kisivarren ja Yld-Lapin alueilla. Pellon tullin toimin-
ta lopetettiin 1.7.2007 lukien ja Pellon tullimiesten virkapaikka siirtyi vuoden 2008
alusta Tornioon.Yksi henkil6 siirrettiin Pellosta Muonion tulliin. Yla-Lapin liikkuva val-
vontaryhma, virkapaikkana Ivalo, valittiin vuoden 2007 lopulla ja toiminta kdynnistyi
helmikuun alussa 2008. Ryhmin jaseniksi hakeutuivat Norjan vastaisen rajan tullitoi-
mipaikkojen henkilostd Karigasniemen, Utsjoen ja Ndatimén tulleista. Rajatoimipai-
koille jdi siten enid tulliselvityshenkilosté. Muonioon aiemmin sijoitettu Késivarren
liikkuva ryhma sai lisdresursseja organisaatiouudistuksen yhteydessi. Karesuvannosta
kahden tullimiehen virkapaikka siirtyi Muonioon.

Kylmanalueen lisan lopullinen vaihe

Tullihallitus péitti lopullisesti 26.3.2007 kylmdnalueen lisan kompensaation maksa-
misesta ja maksamisen perusteista. Lisddn olivat oikeutettuja ne Tullilaitoksen palve-
luksessa olevat virkamiehet, joille suoritettiin valtion virkaehtosopimuksen mukaista
kylménalueen lisdd heidan siirtyessdan Tullilaitoksen uuteen palkkausjirjestelmain.
Henkilokohtaisen lisin maira tuli olemaan 70 % siirtymavaiheessa maksussa olleesta
markkamaardisestd kylmanalueen lisdstd. Lisda maksettiin 1.6.2006 lukien.

Nain oli siis kdyty yhteensd kahdeksan vuoden vdanto kylménalueen lisdn sdilytta-
miseksi UPJ:ssa. Lopullinen ratkaisu noudatti samaa linjausta, jota oli toteutettu mm.
tullin yhteistydviranomaisten - poliisin ja rajavartioston — keskuudessa.

Tulliliiton ja tullilaitoksen johtoa vierai-
li Lapissa liittohallitusedustaja Mikko
Niskan aloitteesta maaliskuussa 2007.
Nadtamon tullin edustalla vasemmalta:
Mikko Niska, liton rahastonhoitaja Ka-
levi Ojamaa, liiton pj Markku Kosonen,
tullilaitoksen henkilostopdillikké Eino
Hamildinen ja Lapin Tullimiesten pj
Sampo Viisanen. - Tulliliiton arkisto
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Osaston sddnnot ajan hengen mukaisiksi

Lapin tullimiehet ry:n sddntoja on mairiajoin pyritty uudistamaan vallitsevien olosuh-
teiden mukaisiksi.

Vuoden 1999 tullipiiriuudistuksen sekd yleisemmin yhteiskunnallisen muutosilmi-
on ja jaseniston virkapaikkaliikehdinnan vallitessa todettiin sadntdmuutoksen olevan
paikallaan.

Sdanndissd mainittiin vield 2006 Lapin lddnin alueella tyoskentelevit tullimiehet.
Vuosikokouksessa 2007 piaitettiin sddntdmuutoksesta, jossa huomioitiin Kuusamon
ja muiden Lapin ldédniin kuulumattomien toimipaikkojen siséllyttiminen yhdistyksen
toimialueeseen. Samalla muutettiin johtokunnan aluejakoa selkeammaksi ja johtokun-
nan edustuksessa pyrittiin huomioimaan my&s alueelliset jasenmdirien muutokset
mm. jasenistdn virkapaikan muutosten johdosta.

Vuoden 2008 alussa Lapin tullimiehet ry:n jisenmaira oli 90 henkilda. Jasenid oli
Tornion, Muonion, Kilpisjarven, Kivilompolon, Karigasniemen, Utsjoki-Polmakin, N&i-
tdmon, Raja-Joosepin, Sallan, Kuusamon, Rovaniemen ja Kemin tullitoimipaikoilla.

Lapin Tullimiesten johtokunnan kokous Akislompolossa marraskuussa 2007.Vasemmalta: Marja-Liisa
Impi6, Marjut Muotkajarvi, Kari Liikavainio,Ari Sarajarvi ja Veijo Hietanen. - Lapin Tullimiesten arkisto.
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Aloitteellisuus edelleen monipuolista

Lapin Tullimiesten vaativissa toimintaolosuhteissa palkkauksen, tydolojen, tyovilinei-
den ja virkapukineiden kehittimisaloitteet ovat olleet koko vuosisadan toiminnan
ajan enemman sdantd kuin poikkeus.

Satavuotistaipaleen ldhestyessi johtokunta kisitteli kokouksessaan marraskuussa
2007 mm. vuoden 2004 alusta voimaan astuneen saamen kielilain suosituksiin pohjau-
tuvaa esitystd saamen kielitaitolisin maksamisesta kieltd taitaville tullivirkamiehille.

Lapin tullimiehet ry 100 vuotta 8.3.2008

Yhdistyksen satavuotisajankohdan ldhestyessd juhlatoimikunta on suunnitelmissaan
panostanut erityisesti eldkkeelld ja virassa olevan jasenistonsad tapaamiseen. Juhlapéi-
vani tullaan muistamaan ja kunnioittamaan ammattiosastomme rohkeita perustajia
seka yllapitdjia sadan vuoden aikana.

Runsaslukuisella juhlavielld on tavatessaan ainutlaatuinen mahdollisuus vaihtaa kuu-
lumisia ja muistella menneitd vuosikymmenid useamman tullimiessukupolven ajalta.

KUurtsu

Meillé on o jou & ‘o kut Teiddit
Jjuhli 1

Lapirv tullimiehet ry:w 100 vuotista taivalta
Tornionw Kaupunginhotelliin
lanwantaina 8. maaliskuuta 2008.

Onnitteluiden vastaonotto klo- 17.00-18.30
IUallisjuhlaw klo- 19.00-22.30

Lampimeisti tervetulow!
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Ammattiosaston jaseniston
aktivointi vuosikymmenten aikana

Ammattiosastotoiminta vaatii luonnollisesti aktiivisuutta toimihenkililtd, mutta myos
jasenistolta. Lapin tullimiehet ry:n ensimmaiset toimintavuodet 1908 lahtien kuluivat
palkkauksen ja sosiaalisten olojen kohentamiseen seka jirjestotoiminnan perustojen
rakentamiseen, mutta tarpeen oli my&s aktivoida jasenistoa.

Neljannesvuosikokouksessa 17.4.1910 Nirinperin vartiotuvalla on ensimmadisen
kerran kirjattu poytikirjaan kannanotto jaseniston aktiivisuudesta. Poytikirjan 5§
kertoo: ” Yleinen paheksuminen lausuttiin kokouksessa, kun kokoukseen osanotto
on niin laimeaa ja toivottiin ettd tista lihin kokouksiin osanotto olisi vilkkaampaa.”

Kesidkokouksessa 10.7.1917 paitettiin, ettd ” jokainen kokouksessa ollut tove-
ri katsoisi velvollisuudekseen teroittaa kokouksien merkitysta niille tovereille jotka
loistavat poissaolollaan.”

Jasenhankintaa on vuosikymmenien aikana toteutettu eri tavoin.Yleisen kokouk-
sen 2.3.1930 poytakirjan 4§:n on kirjattu Liittotoimikunnan kiertokirjeen n:o 1/1930
pohjalta tullimiesten jarjestdytymisestd seuraavasti:

”Asian suhteen olisi suotavaa, ettd kaikki nykyiset Liiton jasenet osoittaisivat hal-
veksumisensa sellaisia ‘mustia veikkoja“ kohtaan, jotka eivit vielidkédin ole jarjest66m-
me liittyneet ja olisi hyva saada heidit erotetuksi toveripiiristd. Osastomme alueella
nykyadn palvelevat tullivartijat melkein kaikki ovat osaston jdsenii, mutta on muu-
tamia poikkeuksiakin, joiden suhteen piitettiin koettaa yllamainittua keinoa, heidéan
jarkiinsa saattamiseksi.”

Tullimies-lehden Lapin numerossa n:o 9 1965 Lapin tullimiesten tuore puheenjoh-
taja Esa Ala-Hurula pohtii osaston aktiivisuutta:

”Monikaan Teistd ei varmaan tule ajatelleeksi, miten osastomme sijainti Suomen
kartalle on sijoitettu. Osastomme alue joka kasittda Pohjanlahden perukasta Tornion-
ja Muonionjokivarren Ruotsin vastaisen rajan Kilpisjarvelle asti sekd Norjan vastaisen
rajan Utsjoelle saakka, on mittasuhteiltaan laaja.

Jasenistdomme on sijoitettu tuon monia satoja kilometreja pitkan maarajan varrel-
le. Kun asumme niin hajallaan toisistamme kaukana, vaikeuttaa se osastomme toimin-
taa.Varsinkin perimmaisen Lapin perukoilla tydskenteleviin jaseniin ei johtokuntakaan
saa kyllin kiinteda kosketusta.

Nuo pitkit etdisyydet rajoittavat monelta jiseneltd piisya yhteisiin kokouksiim-
me. Kun niin on, niin kokouksissamme monen jisenen mukana olo ja hyvd panos
tykset lahtdisin kansan syvista riveista.

Tieddn, ettd jasenissimme on monia, jotka osaavat ajatella asioita realistisesti. Heilld
on selkeidt ajatukset. He ovat hyvii ajattelijoita, mutta valitettavasti heidan ajatuksiaan
emme saa aina kuulla, koska heilld ei ole tilaisuutta saapua yhteisiin neuvonpitoihin.

Moni meistd on mielestini lilankin vaatimaton silloin kun on tilaisuus asioistamme
kokouksissa keskustella.Vapaa ajatuksen vaihto virkistda kokousta. Rohkeat puheen-
vuorot ovat mannaa kokouksen kulkua seuraaville.
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Kehottaisinkin suurempaan rohkeuteen kannanilmaisuissa ja ajatuksien vapaam-
paan ilmaisuun. Titen me palvelemme itsemme ohessa tyotovereita ja edistimme
yhteistd hyvai kaikkien parhaaksi.”

Lapin tullimiehet ry:n 50-vuotisjuhlakokouksessa Torniossa 8.3.1958 kokouksen
puheenjohtajana toiminut kokenut jirjestomies Otto Viippola evisti vastavalittuja
toimihenkil6ita yhteisten asioiden hoitamiseen:

”Luottamustehtivdt vaativat miehiltd suuria ponnisteluja ja itsensd kieltimysta
monien tehtdvien sitoessa heidin aikaansa. Se vaatii tarmokkuutta ty&ssid ponnistel-
taessa viemalld paitdkset ja velvoitteet nikyviksi hedelmiksi tydsaralla ja aina vain
yhteistd hyvai tarkoittaen ja itsensi usein unhoittaen.”

Jasenkehitys

Vuosi Jasenia
1908 6
1936 15
1949 126
1955 141
1967 106
1983 138
1991 153
1997 13
2004 95
2008 90

Ammattiosasto huomioi ja palkitsee

Lapin tullimiehet ry sai vuonna 1983 oman viirin, joka on sen jilkeen annettu kul-
lekin osaston jisenelle henkilokohtaisena lahjana 50-vuotismerkkipdivan kunniaksi.

I6ytyy vuodelta 1930. Vuosikokouksen 31.1.1930 péytikirjan 5§ kertoo: ”Ennen kuin
aloitettiin vuosikokouksen saintomairidisten asioiden kasittely, luovutti J. Kanniainen
kymmenvuotiselle puheenjohtajallemme J. Lehdolle osaston jasenistdn puolesta kir-
joitustuolin tunnustuksena ja kiitollisuuden osoituksena hanen pitkiaikaisesta ja uh-
rautuvasta tyostdan osaston asioiden hyvaksi.”

Johtokunta paitti kokouksessaan 30.5.1943 lahjoittaa poismuuttavalle sihteerille
Oskari Routavaaralle taytekynian muistoksi yli kymmenvuotisesta toiminnasta osas-
ton johtokunnassa.

Myohempini vuosina aktiivisia sekd pitkiaikaisia osaston toimihenkilditd on pal-
kittu kunniajasenyydelld liitossa ja liiton ansiomerkkeja on myénnetty tunnustuksena
jarjestotyosta.
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Lapin tullimiehet ry on muistanut huomioida my®s liittotasoa, esimerkkind yleisen
kokouksen 21.3.1943 poytakirjasta 5§: ”Otettiin kasiteltiavaksi ehdotus 2500 markan
suuruisen rahamairan mydntimiseksi edustajakokoukseen lihteville edustajille kiy-
tettdviksi liittotoimikunnan kestitsemiseen. Kokous myénsi yksimielisesti rahamaa-
ran, katsoen, ettd liittotoimikunta on kestitsemisen tdysin ansainnut viimeaikaisella,
palkkausasian yhteydessi suoritetulla tarmokkaalla toiminnalla osastomme hyvaksi.”

Pekka Brannaren lautanen

pin Tullimiehet ry:lle terislautasen, joka on annettu kiertopalkintona vuosittain tun-
nustuksena parhaiten huumausainevalvonnassa ansioituneelle tulliasemalle. Valinnan
tekee johtokunta. Ensimmadisen kiinnityksen sai 1988 Muonion tulliasema ja kriteeri-
nd pidettiin huomattavaa huumausaineiden mairallista takavarikointia. Taman jalkeen
Pekka Brannaren lautasen ovat ansainneet vuorollaan monet tullipiirimme toimipai-
kat lansi-, pohjois- ja itdrajalla hyvistd valvontatyon tuloksista.

1988 Muonion tulli 1998 Tiedustelu, Tornio
1989 Tornion Etelatulli 1999 Tiedustelu, Tornio
1990 Valvontatoimisto, Tornio 2000 Tiedustelu, Tornio
1991 Karigasniemen tulli 2001 Naitamon tulli
1992 Tornion Etelatulli 2002 Tornion Etelatulli
1993 - 2003 Raja-Joosepin tulli
1994 Operaatio Kaatopaikka, Tornio 2004 Naitamon tulli
1995 - 2005 Kilpisjarven tulli
1996 Tornion Etelatulli / tutkinta 2006 Sallan tulli

1997 Tornio 2007 Muonion tulli

Vuosikokouksessa 1998 palkittiin erityistunnustuksella Mika Koponen N&ditamon
tullista viranomaisyhteistydn kehittamisesta.

Pekka Brannaren lautasella palkittiin 1997 Tornion tulli. Vastaanottamassa vasemmalta: Pekka Narhild
erityisvalvonnasta, Kari Hannu tutkinnasta, Eija Kurki Eteltullista ja Matti Alapartanen tiedustelusta.
Luovuttamassa Asko Saukkonen ja Juhani Grénholm. - Lapin Tullimiesten arkisto
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Tunnustukset ja ansiomerkit 1978 - 2008

Tulliliitto ry:n kunniajasenet

Esko Palsi

1980
1997

Tulliliitto ry:n kultainen ansiomerkki

Martti Palsi
Viiné Aljala
Kaarlo Pellikka
Simo Heliste
Esa Ala-Hurula
Erkki Vallo
Vesa Vilimaa
Mikko Niska

Tulliliitto ry:n hopeinen ansiomerkki

1980
Jonne Polkky
Heikki Husa

1983

Edvin Ylilaakkola
Paavo Kenttd
Paavo Puoskari
Jaakko Martimo
Arvi Petdjaniemi

1986
Ahti Saukkonen
Pekka Brannare

1996

Eino Virtanen
Veikko Eeronheimo
Reino Alatalo

2004
Kari Mikkonen
Tarmo Pelttari

1978
1978
1978
1978
1978
1992
1997
2004

2008

Pentti Holster
Marja-Liisa Impi6
Timo Kannasvuo
Keijo Keisu

llkka Kurki

Timo Lahti

Ari Makitalo
Marjut Muotkajarvi
Pekka Narhila
Jukka Pelimanni
Ari Unga

Tullimiesliiton pj Unto Luotola sai Lapin Tullimiesten viirin vuosikokouksessa 1983. Luovuttamassa va-

semmalta Heikki Alasaukko-oja ja pj ErkkiVallo Lapin tullimiehista. - ErkkiVallon albumi
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Oma viiri vuonna 1983

Lapin tullimiehet ry pditti vuosikokouksessaan 1982
teettdd yhdistykselle oman viirin, joka samalla juhlistaisi
yhdistyksen 75-vuotiskautta. Viirin suunnitteli mainos-
toimittaja Antti Sorro Rovaniemelta.

Johtokunnalle jatettiin valtuudet miettid viirin va-
ritykselliset seikat yhteistyossd viirin suunnittelijan
kanssa. Kun asiaa pohdittiin, jdivit sinivalkoiset varit
yksimielisesti viirin perusvireiksi. Katsottiin, ettd vaik-
ka Lapin vérit ovatkin sininen, vihred ja punainen, niin
kylla valkea lumi ja sininen taivas hallitsevat Lapin luon-
toa suurimman osan vuotta. Lisdksi tullin tunnus tulee
merkin keskelle keltaisena. Taiman jilkeen paitettiin
valmistaa viiristd koekappale.

Yhdistyksen ruskaretkelli Akislompolossa syksylla
1982 viiriluonnosta esiteltiin jasenistolle. Johtokunta oli varma, etta viiri saisi lopul-
lisen hyviksynnin. Niin ei kuitenkaan kdynyt. Useimmat jasenet katsoivat, ettd viirin
malli oli muodoltaan virheellinen, koska se oli alaosaltaan tasareunainen. Vaadittiin
ehdottomasti viirin alaosan loveamista, jotta se olisi muodoltaan parempi.

Johtokunta tuli myohemmin samalle kannalle ja niin Lapin tullimiesten viiri sai
muotonsa ja varinsa.

Merkin suunnittelija Antti Sorro totesi: "Tallaisen merkin suunnittelu ei ole kos-
kaan helppoa. Sen tulisi joltisestikin tayttad heraldiikan saannokset ja sen tulisi yksin-
kertaisella tavalla antaa asiastaan oikea kuva ja ilmentéi sitd parhaalla mahdollisella
tavalla.”

Itse merkin ideahan on yksinkertainen; tunturi ja revontulet. Heraldiikan kielelld
kuvattuna: "Siniselld |5 pystyjakoiseen palkkiin jaettujen revontulten kentdssa valkea
tunturi (Saana), jonka muodostamassa kentéssd jarjeston perustamisvuosi ja tullin
merkki, kummatkin sinisti ja keltaista.”

Viiri pitkdaikaisena muistolahjana on hieno ojennettava pdivansankarille tai muis-
tolahjaksi kunnille tms. yhteiséille, joiden kanssa tullimiehet ovat yhteistydssa. Lapin
tullimiehet voivat myo6s kayttdd hyodykseen standaarissa olevaa merkkid esim. rinta-
merkkiin, palkintomitaliin, tarraan tai vaikkapa jarjestolippuun.

Lapin tullimiehet ry:n johtokunta toteaa yhdistyksen 75-vuotisjulkaisussa vuonna
1983:

”Olkoon tima viiri omalta osaltaan lujittamassa sitd yhteenkuuluvaisuuden tun-
netta, mitd me jokapdivdisessd tyossamme ja keskindisessd kanssakdymisessimme
tarvitsemme.”
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Lapin Tullimiehet ry:n puheenjohtajat
vuosina 1908 - 2008

.3
Isidor Lindqvist J.D.Haikonen Janne Lehto
1908 - 1910 1917 - 1920 1920 - 1931

¢«

Jaakko Kanniainen Otto Viippola ) Pauli Kanniainen
1931 - 1947 1947 - 1954 1954 - 1955

Paavo Puoskari Veikko Kahkola
1955 - 1958 1958 - 1965 1965 - 1969



Simo Heliste Ahti Saukkonen Heikki Husa
1969 - 1974 1974 - 1977 1977 - 1981

Erkki Vallo Reino Alatalo Asko Saukkonen
1981 - 1988 1988 - 1990 1990 - 1995, 1997 - 1998

Vesa Vilimaa Pekka Aijila Mikko Niska
1995 - 1997 1998 - 2000 2000 - 2002

~n

Timo Kannasvuo Sampo Viisinen
2002 - 2006 2006 —



Yhteisvastuutoiminta

Osasto on tarvittaessa ottanut kokousasiaksi jasenistonsa sosiaalisen ja taloudellisen
tilanteen turvaamisen. Toukokuun 14. paivana 1917 osaston kokouspoytikirjan 14 §
kirjattiin ndin: ”Sen johdosta, etti eris toveri oli joutunut niin vaikeaan taloudelliseen
asemaan, ettd olisi ollut pakotettu eroamaan saamansa siirtomaarayksen johdosta
Pelloon, p3itti kokous pyytdad rajatarkastajalta muutosta mairiykseen jos se voisi
kdydi pdinsa. Asianomaisen puolesta ja hdnen kanssaan rajatarkastajalle puhumaan
valittiin toveri Granit.”

Sota-aikana naapuriosastot ovat myds rientineet avuksi. Ruotsin tullimiesliiton
Haaparannan osastolta saapui huhtikuun 10. pdivand 1943 suuruudeltaan 5000 mar-
kan rahalahjoitus, jonka Haaparannan osasto toivoi jaettavaksi sodassa kaatuneiden
tullivartijain leskille ja lapsille. Lahjoitus jaettiin kahdelle sodassa kaatuneiden tullivar-
tijain perheille.

Pistokosken rahasto

Tullivartija Viljo Pistokoski menetti henkensd virkatehtivissd salakuljettajien takaa-
ajossa helmikuussa 1946. Tapahtuneesta kertoo osaston vuosikokouksen 10.2.1947
poytakirja: Kourunen esitti, ettd aikoinaan ylimaardinen tullivartija Pistokoski menetti
henkensi tehtdvainsa tdyttiessd. Koska hianen perheensi oli nyt huonossa taloudel-
lisessa asemassa, kerittiisiin hinen perheelleen raha-avustusta. Piitettiin, ettd osas-
ton toimikunta lihettdd kunkin piirin rajaviskaalille kerdyslistan, johon jokainen saa
vapaasti oman harkintansa mukaan merkitd rahasumman perheen avustamiseksi.

Myohempind vuosina, vuosikokouksessa 1965 tehtiin p3itos, ettd Pistokos-
ken nuorinta lasta avustettaisiin hianen koulukulujensa peittimiseksi. Vuosikoko-
us vetosi jokaiseen tullihenkilékuntaan kuuluvaa tukemaan kerdysti viiden markan
vahimmaissummalla.

Tuki Kari Mikkosen talon jaanlihtovahingolle 1984

Kevailla 1984 Pellossa Tornionjoen jait sarkiviat mennessdin Kari Mikkosen omako-
titalon niin pahoin, ettei korjaustdihin kannattanut ryhtya.

Lapin tullimiehet kdynnistivat heti avustuskerdyksen virkaveljelleen oman tullipiirin
alueella. Lisdksi Tullimiesliitto suoritti kerdyksen muissa tullipiireissa. Kokonaisuutena
saatiin kasaan sievoinen alkusumma vahingosta karsineelle Mikkosen perheelle.
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Lapin tullimiehet ry:n edustajina osaston puheenjohtaja, tullivartija Veikko Kihkold ja sihteeri, tullivartija
Pauli Smeds luovuttivat tammikuussa 1960 osaston lahjana 23. 12. 1959 kuolleen tullivartija Erkki Alarousun
perheelle 15 000 markkaa.Alarousun perheeseen jii viisi alaikiisti lasta yksinomaan perheen didin huollet-
taviksi. - Lapin Tullimiesten arkisto

Virkistystoiminta

Lapin tullimiehet on jarjestinyt vuosikymmenien aikana virallisluonteisten kokousten
lisdksi erilaisia tapahtumia ja retkid jasenistdlleen, huomioiden myds perheet.

Jo vuonna 1917 valittiin osastolle huvitoimikunta iltamien ym. ”henkisten evastyk-
sien esittdmiseksi”.

Yhteiset tapahtumat koettiin virkistdvind ja laajan tullipiirin alueella hajallaan asu-
vien jaseniston kokoajina, jolloin voitiin tavata ja vaihtaa kuulumisia.

Siikajuhlat, joita jarjestettiin 1980-luvun puoliviliin asti Kukkolankoskella tai kesa-
juhlat Leppikarissa keridsivat yhteen useampia perhekuntia. Sen jilkeen vuosittaiset
ruskaretket mm.Yllakselle ja Kuusamoon kerisivit aina vihintdin linja-autolastillisen
jasenid puolisoineen.Vililld on kayty laivaristeilyilla tai jarjestetty yhteiset pikkujoulut
tullipiirin muiden ammattiosastojen kanssa. Parhaimmillaan tapahtumat ovat keran-
neet viked yhteen 140 henkil6a.

VYuoden 1999 tullipiirimuutoksen yhteydessi Lapin tullimiehet ry ja Tullilaitoksen
Urheilukerhon Lapin piiri ry organisoivat koko Pohjoisen tullipiirin henkilostélle yh-
teisen ruskareissun Ylldkselle. Tapahtuma oli tyonantajan tukema ja sai sen verran
runsasta huomiota, ettd sittemmin on jarjestetty vuosittain eri puolilla tullipiirid pe-
rinteinen koko henkiléstolle avoin syystapahtuma.
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Arvi Petdjaniemi Lappean hiihdoissa 1960. - Arvi Petdjaniemen albumi
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Rajan hiihdot Kolarissa

Tullin Urheilukerhon Lapin piiri ry. jérjesti ji-
senilleen perinteelliset rajan mestaruushiihdot 4. 2.
1960 Kolarin Lappeessa sikildisen rajavartioston tu-
kikohdassa. Kilpailut olivat samalla karsinnat lai-
toksen mestaruushiihtoihin, Kaunis ilma ja hyvi
keli suosi kilpailuja, jotka onnistuivat kaikin puolin
hyvin. Urheilupiirin kiitokset vield kerran rajavar-
tiostolle hyvistd isinnyydestd, naisviielle eménnyy-
destd, sekd Kolarin tullirajaviskaalille ja pojille.

PYP:n yleiseen sarjaan lahjoittaman kiertopal-
kinnon sai omakseen olympiamichemme Mintyranta.

Tulokset muodostuivat seuraaviksi:

Yleinen 10 km.

EDUSTAJAMME

TULLIVARTIJA EERO MANTYRANTA LUNASTI
LOPULLISESTI MATKALIPUN SQUAW
VALLEYHIN

Lintisen maarajan tullirajavartiostossa palveleva
vlim. tullivartija Eero Mintyranta on wvalittu hiih-
don olympiajoukkueeseen edustamaan maatamme.

Tiimii 22-vuotias pellolainen tullivartija on saa-
vuttanut urheilijona kunnian mihin moni yrittis,
mutta harvat péiseviit. Eero kertoo hiihdon alka-
neen jo nuorena poikana miellyttdi héntd, silli pit-
ki koulumatka jouduttiin talvisin kulkemaan suk-
silla ja koulun kilpailuissa ensimmiiiset palkinnotkin
hiithdettiin. 12-vuotiaana hdn oli hiihtamissa piti-
jan mestaruuskilpailuissa. Kesken hiihdon meniviit
olkaimet poikki ja housut alkoivat valua alas, mut-
ta sekdfin ei estinyt Eeroa voittamasta kilpailua, ja

1. Mintyranta, Eero, Pello ................ 30,00 ndin ll:lli" ensimmiiinen Pellon pitijinmestaruus
2. Petdjiniemi, Arvi, Kolari .............. 3143 Eeron nimiin.
3. Marttala, Eelis, Pello .........cvv0nvuses 32,05 Noin 5 vuotta sitten Eero aloitti madiritietoisen
4. Kopman, Rano, Karigasniemi .......... 3446  harjcit'=lun ja tulokset ovat jo hyvin nihtivissi.
g ?Ef;;g:ﬁ' g}:;i'];:cl}(ok‘]:\:;amo """"""" g:’;; Elokuulla kertoi Eero aloittavansa valmentautumi-
7. Lampinen, Kaarlo, Ylitornio ............ 37,24 Sen. Aluksi ovat kivelylenkit 15 km, mutta syksyn
8. Ylilaakkold, Edvin, Kolari .............. 38,02 mittaan ne jatkuvat 30 km:iin pHiviissi. Paivittai-
l% gaP'I;JkﬂW'- H;]Ir:i[?' PY(i!IO saven e sy e 3834 nen voimistelu ja halkojen hakkaaminen kuuluvat
i1 L::iri 0‘;‘:;}'*& ‘Kl:ari gz:;grgr;: """""" 2??'17 tiirkeiind osana harjoitteluun ja heti ensimmiisen
12. Pajari, Tauno, Tornio .................. 42,41 lumen tultua alkaa hiihtiminen.
13, Saari, Aarne, Tornio ...............c0uu. 45,44 Me ldnsirajan tullimiehet jiéinnd@mme varmaan
]1; ;’;_-‘_!:tgenk Ii.:ls\se' %litu{* 11 P 46,02  jokainen Eeron menestymisti niissd kovissa kisoissa,
2 , § (ORRE sy O (T A i e 2 mids
16, Lehto, Eero, Alatornio ... . ..101 010, 4gdo Joihin hin nyt on matkustanut ja pidimme peukalot
17. Wiik, Pauli, Alatornio .................. 50,13 Pystyssi Eeron puolesta kuunnellessamme radiosta
18. Aijili, Veikko, Alatornio .............. 53,37 kilpailuselostuksia. (P.S. Radio kertoi, ettd E. M. oli
ég‘ ?;\:;{:m}eir:ingsx.la{tl:::prmo ............ gg;g 15 km:n hiithdossa 6. joten pisteille piiisi.)
. 4y y L e PR »

Tullimies-lehti 2/1960

Lapin tullimiehet mukana urheilutoiminnassa

Lapin tullimiehet ja Tullilaitoksen urheilukerhon (TLUK) Lapin piiri ry:n historia
kulkee samoja jalkia.

Lapin tullimiehet ry:lld oli vuosittain nimetty huvi- ja urheilutoimikunta, joka jirjes-
ti useana vuonna mm. lantisen maarajan tullirajavartioston mestaruushiihtokilpailuja.
Urheilutoiminta otettiin mukaan osaston toimintaan vuosiko-kouksessa helmikuun 3.
paivand 1934. Osaston nimissd 1950-luvulla organisoitu urheilutoiminta oli vilkasta
sekd kesilla ettd talvella. Hiihdon liséksi jalkapallo, shakki, katujuoksu, suunnistus ja
lentopallo olivat jasenistolle lajeja, joihin osallistuttiin vapaa-ajalla puulaakisarjoissa tai
ystdvyysotteluissa ruotsalaisten kanssa. Tullimies-lehti Lapin numero 3/1953 kertoo,
ettd ”Lapin Tullimiesten huvi- ja urheilutoimikunta on tehnyt muutakin kuin maannut
laakereillaan, sen todistavat jasenille jarjestetyt urheilu- ja virkistystilaisuudet men-
neen vuoden varrella. Fyysillistd kuntoa ja henkistd vireyttd on joukossamme aivan
silminnahtavasti.”

Urheilutapahtumien jérjestelyt ovat myohemmin siirtyneet kokonaan urheiluker-
hotoiminnan alle. Lapin piirin urheilukerhon alustava kokous pidettiin 9. huhtikuuta
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Lapin tullimiehet hiihtomestaruuskisoissa 1970-luvulla. Vasemmalta: Heino Aapajirvi, Pauli Rauhala ja
Viljo Buska. - Arvi Petdjaniemen albumi

1958 Tornion tullikamarissa ja varsinainen perustava kokous kuukautta myéhemmin
9.5.1958. Hyviksyminen yhdistysrekisteriin tapahtui 3.9.1959.

Hiihto on ollut vuosikymmenien ajan Lapin tullimiesten keskuudessa nékyva har-
rastus sekd vapaa-aikoina ettd tyossd.Vield 1970-luvulla tullimiehet partioivat rajoilla
hiihtden, joten harrastusta on ollut hyvid jatkaa kilpaladuillekin saakka. Tullimies-lehti
9/1965 kertoo, ettd Urheilukerho ja Lapin tullimiehet jarjestivit Tullilaitoksen en-
simmdiset hiithtomestaruuskilpailut Torniossa 16.3.1958.T4dss4 lajissa Lapin tullimie-
het ovat saavuttaneet kultaa ja kunniaa tullilaitoksen mestaruuskisoissa kautta aiko-
jen. Kansallisissa ja kansainvilisissa hiihtokisoissa useampikin tullimies on edustanut
tullipiiridmme, kirkkaimpana tdhtend "Mister Seefeld” Eero Mantyranta, joka voitti
kaksi kultamitalia ja viestihopean Seefeldin olympialaisissa 1964 sekd maailmanmesta-
ruudet MM-hiihdoissa 1962 ja 1966.

Lapin tullimiehet ry on osallistunut tarvittaessa urheilukerhon talouden tukemi-
seen.Vuonna 1971 osasto antoi 1000 markan ja 1983 TLUK:n Lapin piirille 5000
markan avustuksen Akislompolon majojen yllipitokustannuksia varten.
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Paikallistason PTR-vuosisuunnitelman laadinta Munnikurkkiossa 1988. Vasemmalta: Timo Kannasvuo,
Ossi Hyvonen, llkka Laitinen, Kosti Hietala ja Seppo Valkama. - Timo Kannasvuon albumi

Poliisin, tullin ja rajavartioston yhteistoiminta Lapissa
- PTR viranomaisyhteistyon historiaa

Lapin Tullimiehet ry:n yleinen kokous joulukuun 30. pdivani 1926, poytikirjan 2§ - 4§
kertoo seuraavaa: ”Puheenjohtaja |. Lehto selosti rajatarkastajan ehdotusta, suos-
tuvatko rajatullivartijat ottamaan vastaan Maaherran antamat poliisivaltuudet silld
ehdolla, etteivit he silti joudu Maaherran eikid muidenkaan poliisiviranomaisten maa-
rdysten alaisiksi vaan olisivat kuten tihdnkin asti, rajatarkastajan kiskyn alaiset. Val-
tuudet oikeuttaisivat ainoastaan laajempaan toimintaan virka-asioissa. Asian laatuun
nihden ei kokous katsonut voivansa tehdd muuta paitosta kuin lausua toivomukse-
naan ettd kukin rajalla palveleva tullivartija ottaisi ndma valtuudet vastaan, kun siind
samalla tulisi lisitukea itse kunkin virantoiminnalle.

Tastd kokouksen paatoksesti paitettiin tiedottaa rajalle ja kysya ketka kaikki ovat
halukkaat ottamaan mainitut valtuudet vastaan.”

Yhteistoimintaa rajavartioston, poliisin ja tullin vililla on ollut varsinkin Ruotsin
vastaisella rajalla sotien jilkeisesta ajasta lihtien, mutta se on ollut muodoiltaan va-
paata ja epavirallista.Vuonna 1947 on Rajavartiolaitoksen Esikunta antanut tulli- ja
rajavartioviranomaisten kdymien neuvottelujen pohjalta ohjeet Lapin rajavartios-
ton esikunnalle Tornion tullipiirin ja Lapin rajavartioston yhteistoiminnasta ja vuon-
na 1949 on kaikkien kolmen osapuolen yhteistoiminnasta tullivalvonnassa annettu
asetus.
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PTR-moottorikelkkapartio Utsjoen tuntureilla vappuna 1997. - Tommi Laukkasen albumi

Vuodesta 1966 lahtien alettiin pitimaéan sdaannéllisesti rajavartioston ja tullin yh-
teistoimintaneuvotteluja, joihin my6s poliisi tuli mukaan vuodesta 1968 lukien. Tama
yhteistoiminta oli tissd vaiheessa pédasiassa tietojen vaihtamista, mutta sen lisaksi
suoritettiin myOs yhteistd partiointia ja yhteisia moottoriajoneuvojen tarkastuksia.
Syksystd 1972 ldhtien yhteistoimintaa kehitettiin jarjestamalld sddnnollisesti poliisin,
tullin ja rajavartioston yhteistoimintapartiointia aluksi Ylitornion, Pellon ja Kolarin
alueella ja sielld saatujen hyvien kokemusten perusteella yhteistyo laajennettiin kisit-
tdmadn myos Muonion, Enontekion, Inarin ja Utsjoen kunnat ja viimeisessi vaiheessa
Tornion kaupungin. Niilld paikkakunnilla, joilta puuttui jokin osapuoli, tapahtui yhteis-
toiminta kahden osapuolen kesken. Yhteistoimintaa laajennettiin myéhemmin my&s
merelle, jossa suoritettiin yhteistd valvontatoimintaa.

Rajatulliyhteisty6 Ruotsin kanssa

Suomen ja Ruotsin vililld tehtiin 5.11.1962 sopimus rajatulliyhteistyosta. Tama sopi-
mus hyvaksyttiin joulukuussa 1962 annetulla lailla ja saatettiin voimaan asetuksella
27.1.1963 alkaen. MyShemmin annettiin asetus rajatulliyhteistydsopimuksen erdiden
madrdysten soveltamisesta ja tullihallitus julkaisi 7.2.1963 kuulutuksen rajatulliyhteis-
tyosta Suomen ja Ruotsin vililla.
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Rajatulliyhteistyotd koskevissa mairdyksissd todettiin, ettd molemmin puolin
Suomen ja Ruotsin vilistd valtakunnan rajaa oli kolmen kilometrin levyinen val-
vontavyOhyke, jolla erdin edellytyksin voitiin myds toisen maan puolella suorittaa
valvontaa. Mddrdysten mukaan voitiin toisen maan tullihenkilokunta velvoittaa pal-
velemaan toisen maan alueella ja harjoittamaan sielld tullitointa oman tai molem-
pien maiden lukuun. Kdytinnossa yhteisty6 toteutui alkuvuosina niin, etta tulliteilld
Tornio — Haparanda,Aavasaksa — Overtorned, Pello — Pello ja Karesuvanto — Kare-
suando kumpikin maa huolehti maahan saapuvan liikenteen tulliselvityksen ja -val-
vonnan lisdksi toisen maan vientimédraysten noudattamisesta kaupallista liikennet-
td lukuun ottamatta. Suomen tulliviranomaiset huolehtivat pitkdan tulliteilld Kolari
— Kaunisjoensuu ja Muonio — Muoniovaara molempien maiden tullitoimenpiteista.

Kédytannon yhteistyd Suomen ja Ruotsin tullien kesken viheni maiden liittyessa
EU:n jaseniksi 1995. Ruotsin hallitus irtisanoi yhteensa 1200 tullilaista ja Ruotsin Tor-
nionjokilaaksossa suljettiin EU-jasenyyden alkuvaiheessa kokonaan kolme tulliasemaa.
Rajatulliyhteistysopimus Suomen ja Ruotsin vililld on kuitenkin edelleen voimassa.

Rajatulliyhteisty6 Norjan kanssa

Ensimmainen kosketus Norjan tullihallituksen kanssa rajatulliyhteistyén merkeissa ta-
tutustumismatkan maiden viliselle rajalle. Ensimmainen tullitie, jolla titd yhteistyota
alettiin kdytinnossa harjoittaa, oli 1959 avattu tieyhteys Enontekio - Palojarvi - Kauto-
keino. Nykyisin valtakunnan rajalla Suomen puolella sijaitsee Kivilompolon tulli.

Alussa yhteistyd perustui samaan jirjestelmdan kuin Suomen ja Ruotsin vilinen
rajatulliyhteistyd. Kumpikin maa huolehti sisddn tulevan liikenteen valvonnan yhtey-
dessd my0s toisen maan vientimairdysten noudattamista, jolloin matkustajan tarvitsi
pysahtya vain kerran.

Kivilompolon kohdalla Norjassa ei ollut jirjestettya tullivalvontaa lahimman tul-
limiehen ollessa Altassa. Taman johdosta sovittiin lisdksi, ettd Kivilompolossa suori-
tetaan Norjan puolesta sinne suuntautuvan lilkenteen valvonta ja tarvittaessa pas-
sitetaan tullinalaiset tavarat johonkin Norjan I1. tullipiirin tullitoimipaikkaan. Tata
koskevat ohjeet Norjan tullihallitus antoi helmikuussa 1963.

Lossiyhteys avattiin 1960-luvulla Utsjoelta Norjaan ja sielld jouduttiin hoitamaan
vastaavat toimenpiteet Norjan puolesta kuin Kivilompolossakin.

Suomen ja Norjan vilinen rajatulliyhteistyd saatettiin vakinaiselle kannalle hel-
mikuussa 1968 maiden vililld solmitulla sopimuksella, joka hyviksyttiin 13.6.1969
annetulla lailla sekd saatettiin asetuksella voimaan 25.9.1969. Norjan kanssa tehdyn
rajatulliyhteistydsopimuksen erdiden mddrdysten soveltamisesta annettiin asetus
24.10.1969 ja tullihallitus antoi timan asetuksen nojalla tarkemmat mairaykset raja-
tulliyhteistydstd Norjan kanssa. Pdatoksen mukaan molemmin puolin pitkin Suomen
ja Norjan vilistd maarajaa oli seitsemin kilometrin levyinen valvontavyohyke, jolla
tapahtui Suomen ja Norjan vilisen liikenteen tullivalvonta ja -selvitys soveltaen seki
Suomen ettd Norjan mairiyksia.
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. = -
Suomi-Norja rajatulliyhteistydkokous Utsjoella elokuussa 1998. - Tommi Laukkasen albumi

Suomen tulliviranomaiset voivat tarvittaessa suorittaa valvontaa Norjan valvonta-
vyOhykkeelld ja vastaavasti Norjan tulliviranomaiset Suomen valvontavyohykkeella.

Liikenteen tullivalvonnan ja -selvityksen suorittivat: Kilpisjarvelld molempien
maiden puolesta joko Suomen tai Norjan tulliviranomaiset, joiden molempien sijoi-
tuspaikkana oli Kilpisjarven tulliasema, Kivilompolossa molempien maiden puoles-
ta Suomen tulliviranomaiset, Karigasniemessa molempien maiden puolesta Suomen
tulliviranomaiset, Nuorgamissa (Polmakissa) molempien maiden puolesta Norjan
tulliviranomaiset, Nditamossa (Neidenissd) molempien maiden puolesta Norjan
tulliviranomaiset.

Suomen liittyessa EU:n jaseneksi, rajatulliyhteistydsopimusta selkeytettiin ja se hy-
vaksytettiin EU:ssa.
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Kalottialueen tullien henkil6stojarjestojen yhteiskokous Karesuvannossa toukokuussa 1992. Vas: llkka Kurki, Esa Nikurautio,
Antero Alaniemi, Kjell Lambela, Risto Muukkonen, Reino Rajala, Krister Téyra, Erkki Vallo, Ari Unga, Erik Polang, Asko Sauk-
konen ja Svante Pounu. - Pohjolan Sanomien arkisto

Julkilausuma ja eduskuntakysely tullin voimavarojen
turvaamisesta Kalottialueella vuonna 1992

Kalottialueen tullin henkilostojarjestdt Suomesta, Ruotsista ja Norjasta pitivat yh-
teiskokouksen Karesuvannossa toukokuussa 1992. Kokouksessa pohdittiin valtioiden
sddstotoimenpiteiden ja Pohjoismaiden mahdollisen EU-jasenyyden vaikutuksia val-
vonnan tasoon Kalottialueen vilisilld rajoilla.

Yhteinen kokous antoi julkisuuteen, lehdistolle ja paittdjille julkilausuman, jossa
kannettiin vakavaa huolta tullin voimavaroista.

Kannanotto noteerattiin mm. eduskunnassa kun kansanedustaja Esko-Juhani Ten-
nild teki asiasta kirjallisen kysymyksen. Tennilan kysymys ja valtiovarainministeri liro
Viinasen vastaus seuraavilla sivuilla.
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Kansanedustaja E-]) Tennildn kirjallinen kysymys
Tullin voimavarojen turvaamisesta kalottialueella

Kalottialueen tullien henkilostojarjestot ovat pitaneet tapaamisen Karesuvannossa
ja tuoneet ilmi syvan huolestumisensa tullien voimavarojen vihentdmisestd “siis-
to- ja EY-huumassa”, kuten kolmen Pohjoismaan kalottialueen tullimiehet yhtei-
sessd kannanotossaan toteavat.

Pohjoisessa tydskentelevid tullimiehid huolettaa erityisesti huumausaineiden
kuljetuksen lisddntyminen linnestd pdin valvonnan heiketessa. Tullien henkilosto-
jarjestot toteavat, ettd jo vuosia on tullien paitehtivana kalottialueella ollut huu-
mausaine- ja rikosvalvonta, jossa on my&s saatu hyvid tuloksia aikaan. Uhkakuvat
rikollisuuden ja huumeiden levidmisessa ovat lisddntyneet iddstd piin, mutta lan-
nestd tuodaan huumeita edelleenkin samassa méérin kuin aikaisemminkin.

Yhteistydssi tullien ja poliisien kanssa on onnistuttu mm. tekeméin huomatta-
via huumausainetakavarikoita. Takavarikkojen my6td huumausaineita on saatu pois
markkinoilta ja ndin pystytty helpottamaan poliisin kasvavaa tyttaakkaa sisamaassa.
Jos valvontaa rajalta pysyvisti vihennetddn tai siirretaan muualle, tulee poliisin ti-
lanne sisimaassa olemaan kestimiton. Tulleilla on kalottialueella ollut perinteisesti
hyvit ja kiintedt suhteet. Kalottialueen useilla ylikulkupaikoilla tullihenkil6sto tyds-
kentelee yhteisilld tulliasemilla, ja useissa paikoissa tehddin yopaivystys yhdessa.
Valvonnassa tarvittavan tiedon vaihto on hoitunut hyvin ja ilman esteita.

Kalotin tullien henkilostojirjestdjen mielestd huumausaine- ja rikosvalvontaan
tulee tulevaisuudessa panostaa voimavaroja. Valtakunnan rajalla tapahtuvalla val-
vonnalla voidaan parhaiten estdda huumausaineiden maahantuontia.Valvontaa rajal-
la tulee edelleenkin kehittdd tullien yhteistydn pohjalta, jolla sektorilla kalottialue
on jo tilld hetkelld esimerkkind koko muun Euroopan tulevalle yhteistyélle.

Kalottialueen tullien henkilostojarjestot ovat huolestuneita myds kasvi- ja
eldintautien (esim. vesikauhu eli rabies) levidmisesta sekd uhanalaisten eldinten sidi-
lymisesti, jos rajavalvonta poistetaan EY:n sisdrajoilta. Kansainvilinen terrorismi ja
laiton aseiden maahantuonti tulisi varmuudella lisddntymdin rajojen avauduttua.

Edelld olevan perusteella ja valtiopaivijarjestyksen 37 §n | momenttiin viitaten
esitdn kunnioittavasti valtioneuvoston asianomaisen jasenen vastattavaksi seuraa-
van kysymyksen:

Aikooko hallitus todella vihentdd tullin voimavaroja Lapissa ldnsirajalla ja hel-
pottaa ndin mm. huumeiden kuljetuksen lisidmistda maahamme lannesta kasin?

Helsingissa 27 piivina toukokuuta 1992
Esko-Juhani Tennila
1992 VP 262
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Ministeri liro Viinasen vastaus 2.7.1992

Valtiopiivijarjestyksen 37 §:n | momentissa mainitussa tarkoituksessa Te, Herra
Puhemies, olette 27 piivani toukokuuta 1992 piivityn kirjeenne ohella toimit-
tanut valtioneuvoston asianomaiselle jasenelle jiliennoksen kansanedustaja Ten-
nilan ndin kuuluvasta kirjallisesta kysymyksestid n:o 262: Aikooko Hallitus todella
vdhentid tullin voimavaroja Lapissa lansirajalla ja helpottaa ndin mm. huumeiden
kuljetuksen lisidmistd maahamme lannesta kasin.

Vastauksena kysymykseen esitdn kunnioittavasti seuraavaa:

Valtiontalouden tasapainottamiseksi valtioneuvoston tekemien henkil6stén
saastopaatosten (VNp 16.3.1989,VNp 29.11.1990 ja VNp 30.4.1991) perusteel-
la tullilaitoksen edellytetdan vahentdvan henkilstévoimavarojaan vuosina 1990-
1995 yhteensd 283 henkildtyovuodella. Saadstovelvoitteesta tullihallitus on koh-
dentanut Lapin tullipiirille 34 viran tai tehtivin lakkauttamisen vuoden 1995 lop-
puun mennessa. Tama merkitsee vuoden 1990 alun Lapin tullipiirin 217 vakanssin
henkilostovahvuudesta 16 prosentin viahennysta. Verrattuna muihin tullipiireihin
Lapin tullipiirin vihennykset eivdt ole suurimpia. Esimerkiksi Satakunnan tullipiirin
vastaava viahennysvelvoite on 22 prosenttia, Keski-Pohjanmaan tullipiirin 19 seka
Oulun tullipiirin 21 prosenttia.

Kohdennettaessa henkilostésupistuksia tullihallitus on ottanut huomioon toi-
maista on kasvanut voimakkaasti, ja vapaan lilkkkumisen edelleen helpottuessa lii-
kenne niiltd alueilta lisaantyy. Tama on aiheuttanut huumausaineiden, hormoni- ja
ladkevalmisteiden, alkoholin, aseiden yms. salakuljetuksen lisdéantymisen. Varsinkin
alkoholijuomien ja muiden myytaviksi kelpaavien tavaroiden katukauppa on aiheut-
tanut ongelmia valvontaviranomaisille. Tdma on johtanut siihen, ettd niiltd alueilta
tulevien matkustajien tarkastuskatetta on jouduttu nostamaan jopa 100 prosent-
tiin joillakin rajanylityspaikoilla.

Taman liikenteen valvonta on yksi tullilaitoksen valvontasektorin painopistealu-
eista ldhivuosina. Euroopan talousaluetta koskevan sopimuksen tullessa voimaan
maamme itdrajasta ja eteldisestd merialueesta muodostuu ETA-alueen ulkoraja,
jonka valvontaan joudutaan tehostamaan sopimusvelvoitteiden tiyttamiseksi. Eu-
roopan yhteison jasenyydelld Ruotsin ja Norjan ollessa myds sen jasenid olisi huo-
mattavia vaikutuksia lintisen ja pohjoisen maarajan valvonnassa. Tall6in tillaisen
sisdrajan valvonnasta olisi suuressa maarin luovuttava ja siirrettiva tullivalvonnan
painopiste ulkorajojen valvontaan.

Tullilaitoksen henkilostopolitiikassa voidaan sisdrajan valvonnan viheneminen
ottaa huomioon luonnollisen poistuman avulla, mika helpottaa sopeutumista mah-
dolliseen EY-jasenyyteen.

Eteld-Suomen satamien ja lentokenttien lisdksi huumausaineita on viime
vuosina salakuljetettu lantisen ja pohjoisen maarajan kautta. Vuonna 1991 Lapin
tullipiirissa paljastettiin runsaat |5 prosenttia kaikista huumausaineiden salakul-
jetustapauksista. Tullilaitoksen tavoitteena on pysdyttdd huumausaineet jo rajalla.
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Koska matkustajamdirat ovat suuret, tehokas huumausaineiden salakuljetuksen
ehkdiseminen perustuu tietoperiiseen ja kohdehakuiseen valvontaan ja riittdvan
teknisen ja muun vilineiston hyvaksikdyttoon. Tassd tarkoituksessa sekd kansal-
linen ettd kansainvdlinen yhteistyd on tirkedd. Kansainvilisten tietojen vaihdolla
tullihallituksella on keskeinen osuus.

Huumausaineiden salakuljetus Venijilta ja Baltian maista Suomeen kasvaa jat-
kuvasti, ja huumausainevalvonnassa joudutaan yha enemman valvomaan tdltd alu-
eelta tulevaa liikennetta. Jotta riittdva valvontataso Lapin tullipiirin alueella kyetdin
sdilyttdmaan, on edelleen parannettava kansallista poliisin, tullilaitoksen ja rajavar-
tiolaitoksen vilistd yhteistyotd sekd kansainvilistd yhteistoimintaa. Keskeinen tilld
alueella on mm. poliisi-, tulli- ja rajavartioviranomaisten tietojenvaihdon jarjesta-
mistd koskeva lakihanke. Pohjoismaisella rajatulliyhteistyolla on pitkidt perinteet.
Tatd yhteistyotd on edelleen syvennettdva. Lapin tullipiirissd on tavoitteen lisita
yhteismiehitystd raja-asemilla Ruotsin ja Norjan kanssa.

Nain voidaan lievittdd henkilostosupistusten haittavaikutuksia.

Helsingissd 2 pdivand heindkuuta 1992
Valtiovarainministeri liro Viinanen
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Eino Virtasen eliketarina 1998 - 2004

Eldkeuudistusten yhteydessa tulliraja-
vartiostossa palvelleiden tullimiesten
erityiselakeoikeutta on useaan ottee-
seen oltu poistamassa. Vuonna 1947
hyvéaksytty 58 vuoden elikeikiraja saa-
tiin kuitenkin pitkdaan siilytettyd, var-
sinkin ennen uudistusten voimaantuloa
jo tullilaitoksen palveluksessa olevien
kohdalla.

Pitkdn virkauran tehneelle tullimie-
helle elike on tirked ja ansaittu. Eldke-
ikdrajat ndyttavat sddnnoksissa selkeilta,
mutta saannodsten tulkintojen johdosta
virkamies voi kuitenkin joutua poikke-
uksellisen byrokratian uhriksi.

Tornion Eteldtullin, Utsjoen, Ka-
rigasniemen, Ivalon ja Raja-Joosepin
tullitoimipaikoilla yhteensd 36 vuotta
palvellut Eino Virtanen kertoo oman
eldketarinansa;

Vuonna 1996 Raja-Joosepin tulliase-
malla avattiin tullimestarin virka. Sil-
loinen tullipiirin johtaja Jarl Ahlstrand
kehotti my6s minua hakemaan kyseistd
virkaa. Toimin tuolloin Raja-Joosepissa
tullipadllysmiehen virassa.

Pyysin varmuuden vuoksi tullijohtajaa
selvittdmain, tulisiko eldkeikani mahdolli-
sesta tullimestarin virkanimikkeestd huolimatta sdilymaan 58 vuodessa.Asia tarkistettiin
seka Tullihallituksesta ettd Valtiokonttorista. Asia oli kummankin organisaation taholta
selvd, koska olin hoitanut 40 vuotta taytettyani alempaan elikeikdin oikeuttavaa virkaa
yli 12 vuotta.Valitettavasti en ymmartanyt pyytda Valtiokonttorilta tietoa kirjallisena.

lImoitin 1.10.1998 Valtiokonttorille eldkeidn valinnasta. Sain 27.12.1999 Valtio-
konttorilta paatoksen, jossa todettiin, etten ole oikeutettu 58 vuoden eldkeikain.

Valitin Valtiokonttorin padtoksestd 4.1.2000 Valtion eldkelautakunnalle, josta
31.5.2000 tuli minulle paatds, jonka mukaan olisin oikeutettu 58 vuoden elikeikian.
Valtion eldkelautakunta palautti asian Valtiokonttorille uudelleen kdsiteltavaksi.

Valtiokonttori ei tyytynyt tihdn padtokseen, vaan vei asian Vakuutusoikeuteen.Va-
kuutusoikeudessa asian kasittely kesti noin kaksi vuotta. Paatos tuli viimein 11.6.2002.
Paitoksen mukaan minulla ei ollut oikeutta alempaan 58 vuoden eldkeikdin ja annet-
tuun paitokseen ei saa hakea muutosta.

Eino Virtanen. - Raja-Joosepin tullin arkisto
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Asiakirjoissa, joita Valtiokonttori oli toimittanut Vakuutusoikeudelle, oli kuitenkin
virhe joka saattoi vaikuttaa ratkaisevasti Vakuutusoikeuden kielteiseen paitokseen.
Valtiokonttori oli nimittdin vdittanyt, ettei kukaan tullimestari olisi padssyt elikkeelle
58 vuoden idssi ajanjaksolla 1989 — 1999.

Lapin tullipiirissd oli kolme tullimestaria padssyt elikkeelle 58 vuoden idssd ns.
pitkdn palvelun perusteella. Laadin heindkuussa 2002 asiasta kantelun oikeuskanslerille ja
pyysin oikaisua Valtiokonttorin paitokseen, koska Valtiokonttori oli antanut véiria tietoja
Vakuutusoikeudelle.

Kirjeenvaihto oli runsasta Eino Virtasen, oikeuskanslerin ja Valtiokonttorin viililla.
Syyskuussa 2003 oikeuskansleri antoi paatoksen (I3 sivua), jossa se toteaa mm., ettei
voi puuttua Vakuutusoikeuden antamiin paitoksiin, koska kyseinen instanssi on nk.
rijppumaton tuomioistuin. Sitd vastoin oikeuskansleri antoi huomautuksen Valtio-
konttorin projektipaillikolle virheellisestd menettelysta.

Prosessin jilkeen olin yhteydessd Ivalon terveyskeskuksen ja Rovaniemen Me-
diviren tyoterveyslddkareihin. Molemmat ladkarit olivat sitd mieltd, etten ollut saa-
nut tasavertaista kohtelua Valtiokonttorin taholta. Kesikuussa 2004 minut ohjattiin
Valtiokonttorin toimesta ammatilliseen kuntoutustutkimukseen Rovaniemelle. Tilai-
suuteen osallistuivat itseni lisdksi mm. tullipiirin johtaja, kaksi tyoterveysladkarii ja
kuntoutusylilddkari.Yhteenvetona todettiin yksimielisesti ettei minun tarvinnut palata

Joulukuussa 2004 minulle ilmoitettiin Valtiokonttorista, ettd he tulevat myonti-
maén minulle yksilollisen varhaiselikkeen. Jonkin ajan kuluttua sain kuitenkin tiedoksi
Valtiokonttorilta, ettei yksildllinen varhaiselike endd ollut mahdollinen, joten Valtio-
konttori myonsi minulle tyokyvyttomyyselikkeen 1.1.2005 lukien.

Eino Virtanen muistaa suurin kiitoksin silloista Tulliliiton puheenjohtajaa Tauno
Taipalusta erittdin vahvasta panostuksesta asian kisittelyssa. Liiton kautta Eino sai
tirkeda juridista apua VTY:n ja SAK:n lakimiehilta.

Lapin tullipiirin eldkeldisten kesatapahtuma Kukkolankoskella 1990-luvun puolivilissa.
- Juhani Hannun albumi
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Lapin tullipiirin elikeliiset ry

Lapin tullimiehet ry kutsui eldkeliisjasenensa tutustumaan Pellon uuteen tulliasemaan
8.5.1991. Kutsua noudatti moni eldkeldinen Torniosta Muonion korkeudelle asti. Tu-
tustumiskdynnin yhteydessa Lapin tullimiesten puheenjohtaja Asko Saukkonen teki
ehdotuksen, ettd Lapin tullipiirin alueella toimivien Tullimiesliitto ry:n ja Tullivirka-
miesliitto ry:n jasenyhdistysten eldkeldiset tulisivat mukaan Lapin tullimiesten eli-
keldisten retkeilyjaoston toimintaan. Kysymys oli ensisijaisesti tullipiirin elikeldisten
ulko- ja kotimaan matkoista, niiden jirjestimisesti ja toteuttamisesta. Lisdksi ajatuk-
sena oli tiivistdd virassa olevien ja eldkeldisten vilistd yhteistoimintaa.

Pellon tapaamisessa tuli esille, ettd entisten tullityontekijoiden keskuudessa
kaivattiin aktiivista yhteistd toimintaa oman tullipiirin alueella ja tullilaitoksen eli-
keldisyhdistyksen kotipaikka Helsinki nahtiin liian pitkdn matkan p3issi olevana
kokoontumispaikkana.

Pekka Heikkila (Karunki), Jonne Polkky (Ylitornio), Heino Aapajarvi (Pello), Arvi Pe-
tdjaniemi (Kolari) ja Pekka Brannare (Muonio - Enontekid). Muiden alueiden yhteys-
henkil6itd tiedusteltiin Pellon tapaamisesta laaditun tiedotteen avulla.

Myohemmin eldkeldiset pdityivdat perustamaan oman rekisterdidyn yhdistyksen,
joka kirjattiin yhdistysrekisteriin 3.6.1993 nimelld Lapin tullipiirin elakeldiset ry. En-
simmdinen vuosikokous pidettiin Ylitorniolla 26.2.1992.

Hyviksyttyjen sdantdjen mukaan yhdistyksen tarkoituksena on tullin virasta tai
toimesta elikkeelle siirtyneiden henkildiden etujen ajaminen ja oikeuksien valvomi-
nen, toimia heidan oikeudellisten ja taloudellisten etujensa parantamiseksi, edistda ja-
sentensd hyodyllisia harrastuksia, vaikuttaa yhteenkuuluvuuden lujittumista seka olla
yhteistoiminnassa muiden eldkeldisten yhdistysten kanssa.

Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys tekee jasenistodin koskevia aloitteita ja
esityksid, edustaa heitd neuvotteluissa, toimeenpanee keskustelutilaisuuksia, jarjestaa
retkeilyja ja henkisia harrastuksia yllapitavid yms. ajanvietetilaisuuksia.

Jaseneksi yhdistykseen on oikeutettu liittymain jokainen tullitoimesta elikkeelle siir-
tynyt henkil6 seki elakkeelld olevan aviopuoliso tai perheenjisen Lapin tullipiirin alueella.

Yhdistyksen puheenjohtajana vuoden 2008 alussa toimi Juhani Hannu, sihteerini
Pauli Savikuja ja rahastonhoitajana Veikko Pasula. Jisenmaira Lapin tullipiirin elikeldis-
yhdistyksessa on viimeisten vuosien aikana ollut 60 — 70 henkil 3.

Yhdistys on jarjestinyt erilaisia tapahtumia oman maakunnan alueella ja retkii
Etela-Suomeen, Ruotsiin ja Viroon.
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Tullimiehen kadyttaytyminen

Tullimies on aina ollut julkisviranomainen, jolta on edellytetty nuhteetonta kiyttayty-
mista seka virassa etti viran ulkopuolella. Poikkeusolojen, kuten kieltolain aikana, asia
on ollut erityisen suurennuslasin alla.

Vuonna 1930 ammattiosaston yleisen kokouksen poytékirjan 3§ maaliskuun 31
paivand VPK:n talossa kertoo seuraavaa:

”Otettiin kisittelyn alaiseksi, kieltolain ja yleisen raittiuden noudattaminen tulli-
miesten keskuudessa. Todettiin, ettd yhikin on sattunut tapauksia, ettd tullimiehetkin
ovat esiintyneet juovuksissa yleisillakin paikoilla ja siten torkeasti rikkoneet maamme
lakia sekd tuottaneet suurta hiapedi toimitovereilleen. Pitdisihdan meille kaikille olla
selvilld, ettd kieltolaki vaatii meiltd ehdotonta raittiutta, toimessa ja toimen ulko-
puolella sekd kotona etti kyldssa ja kun meidin tehtiaviimme kuuluu my&skin timan
lain valvonta, pitdd meilldi my6skin olla miehuutta sen noudattamiseen. Jos meidin
keskuudessamme yha edelleenkin 16ytyy rikkojia, selvidhin lienee meille kaikille, ettd
vaikka vain yksiloitad voisi laki tuomita, niin kuitenkin suuri yleisd tuomitsee niiden
yksildiden mukana meidat kaikki.

Kokous paitti timan poytikirjan otteella huomauttaa kaikkia tullivartijoita, osas-
ton jdsenid ja myOs ei-jdsenid, ettd yllamainitut torkeit lainrikkomukset eivit keskuu-
dessamme saa jatkua ja jokainen meisti pitdkoon selviani, etti ei paillystomme eika
myOskddn osasto voi eikd tahdo auttaa sellaista meisti, joka tahallisesti itsellensd ja
meille kaikille hapedi tuottaa.”

Varhaisempina aikoina joutuivat tullimiehet Torniossa ja rajalla sotilaalliseen ko-
mentoon. Tdti osoittaa myds oheinen Mustarannan vartion kiytdsohje, joka on an-
nettu syyskuun 16 paivanid |1914. Rajaviskaalit huomauttivat usein myéhempinikin
vuosikymmenina tullimiehille, etti tulli on puolisotilaallinen laitos ja vartiossa oleva
tullimies on velvollinen tekemain ilmoituksen esimiehelle, joka tulee vartiota tarkas-
tamaan. Kdytanndssi rajaviskaalit saivat harvoin ilmoituksen, vaikka usein olisivat sitd
odottaneet, mutta tullinhoitajalle ilmoitus tehtiin ja tietysti tullihallituksen pa&johta-
jalle. Tatd puolisotilaallisuutta jatkui aina kuusikymmentiluvun lopulle saakka, jolloin
padjohtajavaihdos lopetti puolisotilaallisuuden lopullisesti.

84



Mustaranta
”Kdytosohjeet™

Ruotsin vastaisen rajavartioston tullipalvelijoille.

Pantuaan virkalakin pddhdnsd, astuu kukin virantoimitukseen ja on hdnen silloin esimie-
heen tai tullilaitoksen muuhun virkamieheen ndhden otettava huomioon seuraavaa:

| § Kohdatessaan ja kulkiessaan mydskin takaapdin esimiehen ohi on jo kuuden aske-
leen pddssd tehtdvd sotilaallista kunniaa eikd nostettava virkalakkia.

2 § Vastata esimiehen tervehdykseen huudahduksella Jumala antakoon, Herra pddl-
lysmies, Herra viskaali, tullinhoitaja, tarkastaja, pddtirehtoori, nykyisin viimemainitus-
sa tapauksessa Herra luutnantti, Herra eversti, Teiddn ylhdisyytenne senaattori tai
kenraalikuvernéori.

3§ Esimiehen ldsndollessa ei kukaan saa luvatta istuutua tai polttaa tupakkaa, vaan
tulee kuuliaisena seisoa hiljaa ja suorana kddet riippuen vapaasti ja suorina alas. Puhu-
teltaessa on tehtdvd kunniaa, katsottava suoraan silmiin, vastattava lyhyeen ja selvddn
sekd lujalla ddnelld.

4§ Matkan pddstd kutsuttuna Ihestyttdvd juosten tulematta aivan Idhelle pysGhdyttdvd
kahden askeleen pddhdn ja sitten vasta tehtdvd kunniaa.

5§ Kun esimies Idhestyy vahtitupaa on vartijan nopeasti tultava ulos tielle, joka johtaa
vahtituvan ohi. Jos useampi vartijoista on saapuvilla asettuvat he riviin askeleen pddhdn
toisistaan pitkin tietd, jota esimies kulkee ja tekevdt kaikki kunniaa. Esimiehen kysymyk-
siin vastaa vanhin, jos ei kysymystd ole suoraan asetettu toiselle.

6§ Jokainen ilmoitus ja pyyntd on tehtdvd mikdli mahdollista Idhimmdille esimiehelle
silld hdnen on ensisijassa oltava selvilld kaikesta mitd tapahtuu tehddkseen siitd sitten
vuorostaan ilmoituksen edelleen.

7§ Saadusta muistutuksesta on ensi tilassa ilmoitettava Idhimmadlle esimiehelle.

8§ Niilld vartiomiehilld missd sotavdked on vahdinpidossa avustamassa on yhteistyohon
ndhden hyvdd suhdetta sotilaan kanssa mikdli mahdollista ylldpidettdvd sekd sotilaspddil-
lystélle tehtdvd kunniaa. Sama olkoon asian laita poliisiin ndhden.

Annettu tullitarkastajan konttorissa Torniossa syyskuun 16 pdivind 1914.

Edv. Stjernvall
v.t.
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Pekka Brannare

Tullimuisteluksia Luoteis-Lapista

Pekka Brannare (1925 - 2000) muisteli Lapin tullimiehet ry:n 75-vuotisjuhlajulkaisus-
sa 8.3.1983:

Muoniosta on vuodesta 1553 lahtien merkittyja tietoja paikkakuntamme oloista ja
tapahtumista. Talta ajalta olevat tiedot ovat nihtivissa ja luettavissa eri kirjoituksissa
ja muisteloissa. Ndiden perusteella voidaan todeta, ettd Muoniosta on vuonna |788
muodostettu Ylitornion kirkkopitdjan kappeliseurakunta. Riikinjaon jilkeen vuonna
1812 Muoniosta on tullut itsendinen seurakunta.

Ylitornio on jo 1550-luvulta lihtien ulottanut vaikutustansa tinne, silld heikalai-
selld Olli Anundinpoika Tulkilla on ollut omistus- ja nautintaoikeus Muonionvaylain
Muonion alustasta Visannon koskelle noin kahden peninkulman matkalla sekd Muo-
nion parhaisiin kalajarviin.

En aio kuitenkaan yrittda mitdan historian kirjoitusta vaan muistelen tassi koulu-
ikdisend poikasena Muonion pappilan arentaattorinpirtissd kuulemiani kertomuksia
menneistd ajoista ja senaikaisista tullitapahtumista.

Tullilaitoksen toiminta oli Suomen sodan jilkeen jirjestetty Tornion- ja Muonion-
joen varressa aina Kolariin asti. Muonio-Enontekié eli Luoteis-Lappi oli timan jirjes-
telmdn ulkopuolella ns. taka-alueena eli "Villind maana’.

Muoniolaiset kansanmiehet ovat tiettavasti 1800-luvulta lahtien harjoittaneet kaupan-
kdyntid lappalaisten ja lantalaisten kesken laajalla alueella ja sen ajan mittapuun mukaan
laajasti. Kaupankdynti on ulottunut Norjaan Jidgmeren rannoille pohjoisessa ja Savoon
sekd Pohjanmaalle eteldssa. Kaupankaynnin tavaroina ovat olleet erilaiset lapin tuotteet,
turkikset, poronnahat, metsanriista, kalat, voi, poronsarviliima ym. luontaistaloustuotteet.

Koska Tornioon oli pitkd matka, valttimattomia tavaroita ei aina hankittu sieltd,
vaan hankinta kohdistui vaihtokauppana Ruotsista ja Norjasta. Nami tavarat eivit
olleet laillisesti tulliselvitettyja ja niilden myynti oli tietenkin luvatonta.

Tulliryosto 1894

Tullitoiminnan kannalta vuodella 1894 oli Muoniossa erikoinen merkitys. Silloin ta-
pahtui sellaista, mitd ei oltu ennen nihty eli “tulliryosts’.

Kolarista saapui Muonioon silloinen tullin esimies (luultavasti rajaviskaali Ryno)
apunaan kaksi tullivartijaa suorittamaan tarkastusta ja etsintdd kolmessa muonio-
laisessa kauppaliikkeessi, koska heidian tiedossaan oli Muoniossa myytivina olevia
ruotsalaisia ja norjalaisia tarvikkeita. Tullimiehet saapuivat Muonioon osaksi jalan ja
osaksi veneelld viylaa pitkin.

Perimitiedon mukaan tarkastus oli alkanut kirkonkylin keskustassa olevasta
kauppaliikkeesta. Sieltd oli 16ytynyt kaikenlaista tulliselvittimitontid kauppatavaraa,
jotka tullimiehet takavarikoivat.
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Kyldssia levisi tieto kulovalkean tavoin: tullimiehet ovat tulleet. Tama aiheutti kah-
dessa muussa kauppatalossa vihin pohjoisempana kovan kiireen vastaavanlaisten
tavaroiden evakuoimiseksi kylan laidassa olevaan metsdin. Kun tullimiehet tulivat pi-
tdmain tarkastusta, kuuma tavara oli jo siirretty piiloon.

Pitdjan poliisi oli nimismiehen mairayksesta ja tullimiesten pyynnésti kuuluttanut
tullimiehille apuvoimia lain nimessa takavarikoitujen tavaroiden kuljettamiseksi Muo-
nionniskan Niemenpaihin, johon tavarat kerittiin honkalautan p&illa Kolariin vieta-
vidksi. Kun tavarat oli lastattu lautalle ja se oli irtoamassa rannasta, oli joukko nuoria
miehia hyokannyt ryéstimain takavarikoidut tavarat. Osa miehisti oli eteldsta tulleita
kulkumiehia eli niin kutsuttuja Suomen miehii, jotka olivat uittotdissa. Joukossa oli
myds paikkakunnan miehia.

Virkavallan ja ry6stijien vililla oli tullut kova yhteenotto. Aseina olivat tukkikanget,
uittokeksit, lauttavittat ja muuta kiteen sattuvaa. Nimismies oli antanut poliisille luvan
kayttdd asettakin, mutta poliisi ei ollut kdyttinyt, oli kai ajatellut selvidvinsi em. tyo-
kaluilla. Nimismiehen on kerrottu joutuneen kiyttimain asetta, mutta liekd lyijykuula
ollut niin tehoton vai oliko otsaluu niin kova, ettei siihen tullut kuhmua kummempaa.

Kahakan seurauksena osa tavaroista oli mennyt virran vietiviksi Muonion kos-
keen, osan tavaroista olivat rydstijat saaneet mukaansa paetessaan ldhimetsiin ja
Ruotsin puolelle Muonionvaaraan. Osa tavaroista oli jadnyt tullimiesten haltuun. Ta-
pahtumapaikan liheisyyteen oli kertynyt ihmisia seuraamaan kahakkaa, toiset pelolla
seuraten kauempaa ja toiset salaa, etteivit joutuisi aikanaan todistajiksi oikeuteen.

Ottelusta ei selvitty aivan ehjin nahoin. Muonionvaarassa nuoli haavojaan viikon-
paivit muuan Juuan Antiksi kutsuttu kulkumies, luultavasti kotoisin Pielisen rannoilta
Juuan pitéjasta. Han oli saanut tukkikangesta selkdsaunan. Erds kulkumies oli tiettavas-
ti kadonnut sind kahakassa eiki hinti sen jilkeen I6ydetty mistddn. On arvioitu, ettd
han menehtyi haavoihinsa tai paasi karkuun muille maille.

Muutamat ryostijista pakenivat aina Jaameren rannoille Norjaan asti. Jotkut heistd
olivat useita vuosia karkureissulla ja palasivat takaisin, mutta oli sellaisiakin jotka jdivit
asumaan Norjaan lopuksi ikdansa.

Tapahtuman jilkiselvitys tapahtui Muonion kardjilla. Tiettdvasti muutamille lange-
tettiin sakkorangaistuksia kun taas karkuteilld olevat selvisivit rangaistuksitta.

Taman tapahtuman jilkeen ja siihen liittyen 16ytyi Muonion kirkonkylan lahimet-
sistd kaikenlaista tavaraa mm. rautapatoja, kattiloita, hevosenkenkia, kirveitd, kuokkia,
lapioita, kahvimyllyja ja seindkelloja ry6ston ja varastoitujen kitkojen jaljilta.

Tapaus painui pikkuhiljaa unholaan niin kuin yleensa aina tapahtuu, mutta joskus
vanhojen muisteluiden yhteydessi tapaus pilkahtaa esiin.

Tulliryoston jilkeen on tiettavisti ollut rauhallisempaa aikaa, silld vastaavanlaista ei
ole ainakaan julkisuuteen tullut.

Aikaa kului aina vuoteen 1909, jolloin Muoniossa oli tullin toimesta jirjestetty
tilapdinen tullivartio.Vartioon kuului tullivartija ja hevostullimies.Vasta ensimmaisen
maailmansodan alkuvaiheessa tuli kiinted tullivartio ja siiti lahtien toiminta vakiintui
niin kuin muuallakin jokivarressa. Aluksi Muoniossa oli yleensa vain kaksi tullimiests,
joista toinen paillysmieheni. Talviaikoina oli lisdksi hevostullimies.

Tullin toiminta Enontekidlle (Hetta) ulottui vuonna 1920, aluksi talvivartiona va-
kiintuen myéhemmin.
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Lapin tullipiirin alueella on lukuisa joukko nykyisia tullimiehid, joiden isit ja iso-
isit ovat olleet Muoniossa ja Enonteki6lld talvikomennuksella tai pitempiaikaisessa
palveluksessa. Talvisotaan saakka maantie aurattiin vain Muonioon asti. Muoniosta
Enontekidlle oli talvisin kdytdssa vain hevosilla ja poroilla kuljettava tie.

9-vuotiaana tullivartiossa

Esimerkiksi torniolaisen talvikomennusmiehen lihtiess3 kidymain kotonaan, oli ensin tul-
tava porolla Muonioon, josta piisi linja-autolla Kaulinrantaan ja sielti junalla Tornioon.
Torniossa kdyntiin tarvittiin vahintdan nelja matkapéivai ja perilld oloaika sen lisdksi.

Poikasena toimin monen komennusmiehen poronhoitajana kotonani Muoniossa
sen ajan kun mies oli reissussa.

Ehka niistd seikoista johtuen opin tuntemaan jo 1930-luvulta lahtien kaikki tulli-
miehet, jotka tdilla ovat olleet.

Kertoessani silloisten tullimiesten t3illd olosta ja seuratessani aika liheltid heidian
tyotdan, mieleeni tulee ensimmainen tullitehtavani talvella 1935 ollessani silloin 9-vuo-
tias koulupoika. Erdani talvipdivana pyysi tullipaillysmies Hugo Savikuja minua suoritta-
maan tullivalvontatehtdvin Muoniossa olevalla rahtitavarain varastolla. Savikuja kertoi,
ettd tullivartijat Jalmari Haapea ja isdni tullivartija Kalle Brannare ovat Kittilan kairassa
hevosella partiomatkalla ja han on sairas eika voi lihted valvontaa suorittamaan.

Tehtiavanani oli valvoa Hettaan vietivien elintarvikkeiden lastaus. Oli nimittiin niin,
ettd siihen aikaan Enontekion viestolle oli hankittu Hollannista sokeria ja Saksasta
jauhoja. Tarvikkeet oli muistaakseni tuotu laivalla Vaasaan ja sielti rautateitse Kaulin-
rantaan, josta edelleen kuorma-autolla Muonioon.Viimeinen taival Muoniosta Het-
taan tapahtui poroilla, joita oli noin 60.

Mennessini tavara-asemalle, asemanhoitaja sanoi hettalaisille poromiehille, ettd
lastaus voi alkaa. Poromiehet katsoivat toisiaan ja sanoivat, ettd kokeillaanpa osaako
poika tehtavinsa.

Lastaus alkoi, pororaito eteni varaston oven edessi vauhdilla. Jokaisen poron re-
keen nakattiin 80 kg painoinen sékki ja kun raito oli kulkenut oven ohi, sain luvuksi 62
sakkia. Kun pitkd pororaito laskeutui Ollin mieltd Muonionjirvelle ja edelleen kohti
Hettaa, tuli mieleeni oliko laskelmani oikea. Paitin suorittaa uusintalaskennan siten,
ettd hiihdin pororaidon sivulla ja lasken uudestaan.Tati tehdessdni poromiehet ky-
syivit, mitd se poika tuossa hiihtdi.Yksi miehistd vastasi, etti pojalla taisi menna ritin-
ki sekaisin. En puhunut mitdan, mutta totesin uuden laskennan tulokseksi 63 sikkia.

Menin laskennan jilkeen paillysmiehelle ilmoittamaan valvonnasta ja saamani lu-
vun. Han ilmoitti tiedon puhelimitse paillysmies Jussi Syvijarvelle, joka valvoi perilla
purkauksen.

Tama oli erds sen ajan tarpeita vastaava passitusjirjestelmai ja sen toteutus. Lah-
tiessdni kotiin, paillysmies kiitteli ja sanoi, ettd kylla sinusta saattaa tulla vaikka tulli-
mies. Niin kavi, ettd yksitoista vuotta myéhemmin minusta tuli tullimies.

Kun Kisivarren maantieti Palojoensuusta Karesuvantoon ja edelleen kohti Kilpis-
jarveid rakennettiin, tuli vuonna 1940 tarve sijoittaa Karesuvantoon tullimiehet valvo-
maan. Aluksi heiti oli kaksi, mutta liikenteen kasvaessa tullimiehia tarvittiin lisaa.
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Tullivartijaksi 1946

Norjan vastaiselle rajalle maarattiin ensimmaiset tullimiehet palvelukseen kesén ajaksi
vuonna |946.Torniolainen tullivartija Vilho Helamo mé&irittiin toimimaan esimiehena
ja minut ylimaardiseni tullivartijana toimimaan kaverina.

Oli heindkuun 4. piivd 1946, kun menimme postilaitoksen kuorma-auton lavalla
Muoniosta Kilpisjarvelle.

Asuntonamme oli rajavartiostolta kiayttdomme saatu faneriteltta. Tehtivimme oli
tullivalvonta, passintarkastuksen suoritti rajavartiosto.Y hteistoiminta oli rajan ja tullin
valilld kiinted, virka-apua annettiin puolin ja toisin.

Palvelumme Kilpisjarvelld paittyi lokakuun lopulla, koska talveksi vartio lopetet-
tiin. Helamo meni takaisin Tornioon ja mini talveksi Pelloon. Minun kohdallani sama
toistui kesilla 1947, Kilpisjarvelld oli toisena tullivartijana Yrjo Metsila.

Lopuksi totean tullimiehen aseman rajaseudulla muuttuneen kovasti vuosikym-
menten aikana. On mieluisaa havaita, etti nyt tullimies ei ole en3i vilttimiton paha.
Jokaiseen kuntaan toivotaan tullimiehia lisda ja otetaan avosylin vastaan.

Kuvaavana esimerkkind voin mainita asenteiden muutoksen kun hiljattain kaytiin
keskustelua Muonion tulevan rajasillan paikasta.Yleison joukossa oli sellaisiakin, joil-
la oli huoli miten tullivalvontaa voidaan suorittaa Muonion Niemenpiists, jos silta
rakennetaan Myllykorvaan |,3 kilometria nykyisesta lossipaikasta eteldan pain ja tul-
liasema siirtyy uuden sillan korvaan. Tahin vastasin, etti toivotaan parasta, mutta ei
peldtd pahinta.

Pekka Briannare

Pekka Brannare viimeisind virkapdivind huhtikuussa 1988 Kilpisjarvelld Sai-
vaaran edessd. - Kalervo Brannaren albumi
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Vuosia seitsemiankymmentd on
siirtynyt muistojen joukkohon.
Tuttu on meille Lapinmaa

Pohjanlahden rantamilta tuntureitten taa.

Veljet, nyt soikohon laulu tad
kaikelle sille, mi meitd yhdistaa.
Ja oman laulunsa saa

td4 laaja Lapinmaa.

Miehet on vartiopaikoillaan
valvoneet rajoilla Suomenmaan.
Miespolvet ovat vaihtuneet

Isdn askeleisiin pojat usein astuneet.
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Veljet, nyt nouskohon malja t3a
kaikelle sille, mi meitd yhdistaa.
Ja oman maljansa saa

tdd laaja Lapinmaa.

Menneissa paljon (on) muisteltavaa,
kun palaa aatokset aikojen taa.
Monta on ollut vaihetta,

iloista ja ikdvadkin jutun aihetta.

Lapin Tullimiehet ry:n
70-vuotisjuhla 8.3.1978
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Lapin Tullimiehet ry
Saannot 12.12.2007

1§

Nimi ja kotipaikka

I) Yhdistyksen nimi on Lapin Tullimiehet” ry.

2) Yhdistyksen kotipaikkana on Tornion kaupunki, jossa sen hallitus sijaitsee.

3) Yhdistys liittyy paikallisena jasenyhdistyksena Tulliliitto ry:hyn, josta niissd sdan-
noissi jiljempina kdytetddn nimitysta liitto.

2§

Tarkoitus ja tehtivit

I) Yhdistyksen tarkoituksena on koota Pohjoisen tullipiirin alueella olevaa tullihenki-
I6kuntaa yhteistoimintaan niiden seka liiton sddntdjen mukaisesti.

2) Tarkoituksensa saavuttamiseksi on yhdistyksen tehtivana:

a) toimeenpanna kokouksia, opintokursseja, urheilu- ja virkistystilaisuuksia.

b) valvoa paikallisena elimeni jasentensi taloudellisia ja oikeudellisia etuja, kohottaa
heidin ammatillista ja sivistyksellistd tasoaan toimittamalla anomuksia ja kirjelmii
asianomaisiin virastoihin ja tekemalld toiminta-alaan kuuluvista asioista esityksii aloit-

teita liiton kokouksille.

3§

Liittyminen

I) Yhdistyksen jaseneksi padsee jokainen sen toimialueella palveleva tullimies, joka
sitoutuu noudattamaan yhdistyksen ja liiton sdintoja sekd niiden hallintoelinten
madrayksia.

2) Jaseneksi aikovan on siitd tehtdva kirjallinen anomus yhdistyksen johtokunnalle ja
annettava henkil6llisyydestdin ne tiedot, joita johtokunta pitda tarpeellisena.

3) Liittyessddn suorittaa jisen yhdistykselle vuosikokouksen maaraaman kirjamak-
sun seka vuotuisen jasenmaksun kahdesti vuodessa tammi-maalis- ja heind-syyskuun
aikana.
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4§

Eroaminen ja erottaminen

I) Jasen voi erota yhdistyksestd ilmoittamalla siitd kirjallisesti johtokunnalle tai sen
puheenjohtajalle tai suullisesti yhdistyksen kokouksen poytikirjaan yhtd kuukautta
aikaisemmin. Eronneen jidsenen on suoritettava yhdistykselle kaikki voimassa olevat
maksunsa kuluvan puolivuotiskauden loppuun.

2) Jasen voidaan erottaa yhdistyksesta:

a) jos han jattad saddetyt yhdistykselle tulevat maksut suorittamatta ilman johtokun-
nan hyvaksymii syitd yli kahden kuukauden suorituskauden paittymisests,

b) jos hanen havaitaan toiminnallaan vahingoittavan yhdistyksen ja liiton toimintaa,
paatoksii,

c) jos hin kiyttaytymiselladn tai muulla toiminnallaan alentaa tullimiesten ammatti-
kunnan mainetta tai esiintyy epitoverillisesti jarjestotovereitaan kohtaan.

3) Ehdotuksen jiasenen erottamisesta tekee yhdistyksen johtokunta yhdistyksen ko-
koukselle, joka vdhintdan 3/4 danten enemmistoin padttda erottamisesta. Jisenmaksu-
jen suorittamisen laiminlyonneisti aiheutuvat erottamiset paittdi johtokunta.

4) Erotettavaksi ehdotetulle jasenelle on annettava tieto ja ilmoitettava, missa yhdis-
tyksen kokouksessa asia kisitellddn ja on hinelle annettava tilaisuus jattaa kokouksel-
le kirjallinen vastine tai saapua henkildkohtaisesti puolustautumaan.

5) Eronnut tai erotettu jisen menettidi kaikki oikeutensa yhdistykseen ja liittoon.

6) Eronnut tai erotettu jisen voidaan yhdistyksen kokouksen paitokselld ottaa uute-
na jaseneni yhdistykseen.

5§

Hallinto

I) Yhdistyksen toimintaa johtaa sen lainmukaisena hallituksena johtokunta, joka edus-
taa yhdistystd ja valvoo sen toimintaa.

2) Johtokuntaan kuuluu vuosikokouksen

a) kahdeksi vuodeksi kerrallaan valitsema puheenjohtaja ja,

b) vuodeksi kerrallaan valitut jasenet siten, etti jokaiselta alueelta (neljd aluetta)
pyritddn valitsemaan yksi johtokunnan jasen / alkava |5 jasenta.

Johtokunnan jdsenia voi olla vihintddn 4 ja enintdan 12.

Alueet ovat seuraavat:

[-alue: Tornion ja Kemin kaupungit, Ylitornion, Pellon ja Kolarin kunnat, Oulun laani
poislukien Kuusamon ja Kuhmon kaupungit

[I-alue: Muonion ja Enontekion kunnat

[ll-alue: Inarin ja Utsjoen kunnat

IV-alue: Sallan kunta, Kuhmon, Rovaniemen ja Kuusamon kaupungit.
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c) johtokunta valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan ja muut tarpeelliset virkaili-
jat. Sihteeri ja rahastonhoitaja voidaan valita my&s johtokunnan ulkopuolelta.

d) johtokunta on kaikesta toiminnasta ensisijassa vastuussa yhdistyksen vuosikoko-
ukselle.

e) johtokunta on kokonaisuudessaan vastuussa yhdistyksen rahavarojen ja muun
omaisuuden hoidosta.

f) johtokunta kokoontuu puheenjohtajan tai varapuheenjohtajan kutsusta tarpeen
vaatiessa tai jos joku johtokunnan jdsenisti sitd vaatii.

g) paitokset johtokunnan kokouksissa tehdiin yksinkertaisella danten enemmistolla
ja ddnten mennessd tasan voittaa se mielipide, jota toimessa oleva puheenjohtaja
aanestaa.

h) johtokunta on paitosvaltainen, jos puheenjohtaja tai hinen sijaisensa ja vihintdin
puolet johtokunnan jasenistd on saapuvilla.

i) yhdistyksen nimen kirjoittavat puheenjohtaja ja sihteeri molemmat yhdessi tai toi-
sen estyneend ollessa varapuheenjohtaja toisena.

6§

Kokoukset

I) Korkein maidraamisvalta yhdistyksessa on sen kokouksella. Vuosikokous pidetdin
helmi-maaliskuun aikana.

2) Muita kokouksia pidetdin tarpeen vaatiessa silloin,

a) kun johtokunta pitda sitd valttimattémana tai

b) jos vihintdan 40% yhdistyksen jasenista siti kirjallisesti johtokunnalta vaatii, erityi-
sesti ilmoitettua asiaa varten.

3) Kutsu yhdistyksen vuosikokoukseen on tiedotettava jasenistolle postissa ldhetet-
tavin kutsukortein vihintddn |5 vuorokautta aikaisemmin ja muihin kokouksiin 3
paivaa aikaisemmin.

4) Vuosikokouksessa:

a) valitaan kokouksen virkailijat, todetaan kokouksen laillisuus ja toimitetaan muut
tarpeen vaatimat toimenpiteet,

b) kisitelladn edellisen vuoden toiminta- ja tilikertomukset ja tilintarkastajain lausunto,
c) paitetdidn hallituksen vastuuvapaudesta ja vahvistetaan tilinpaitos,

d) vahvistetaan talousarvio kuluvalle vuodelle,

e) madritaan kirjausmaksun ja jasenmaksujen suuruus,

f) kasitelladn ja paatetdan vuosikokoukselle jatetyista alustuksista ja esityksista,

g) valitaan yhdistyksen puheenjohtaja, joka samalla on myds johtokunnan puheen-
johtaja, joka toinen vuosi ja valitaan johtokunnan muut jasenet seka tilintarkastajat ja
heidan varamiehensa.

5) Vuosikokoukselle aiotut asiat, joita ovat oikeutetut esittimain yhdistyksen jisenet,
johtokunta ja liiton hallitus, on jitettiva johtokunnalle viimeistdan tammikuun 15
paivadn mennessi ja niistd on kokouskutsussa mainittava.

6) Muissa kokouksissa kisitellddn ne asiat, joita varten kokous kutsutaan koolle ja on
niistd kokouskutsussa mainittava.
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7§

Tilit ja tilien tarkastus

1) Yhdistyksen tilit paitetadn kalenterivuosittain.

2) Johtokunnan tulee jattda tilit tillintarkastajille viimeistdan seuraavan vuoden tam-
mikuun 30 piivdan mennessa.

3) Tarkastuksesta on tilintarkastajain annettava johtokunnalle perusteltu kirjallinen
lausunto viimeistddn helmikuun 10 pédivaan mennessi, jossa tulee ilmetd mahdolliset
muistutukset ja huomautukset seki ettd puoltavatko tilintarkastajat tili- ja vastuuva-
pauden mydntimista ja tilinpadtdksen vahvistamista.

4) Tilintarkastajilla on oikeus milloin tahansa toimittaa tarkastuksia tilinpidossa ja va-
rojen hoidossa, tutkia johtokunnan raha-asioita koskevia paitoksia sekd antaa mah-
dollisista havaitsemistaan virheisti ja laiminlyénneisti selostus yhdistyksen kokouk-
selle ja tulee heistd yhden olla lisnd vuosikokouksessa.

8§

I)Yhdlstyksen kokouksissa toimitetaan vaalit suljetuin lipuin, ddnestykset avoimesti.
Ainten mennessi tasan ratkaisee vaaleissa arpa. Adnestyksissi voittaa se mielipide,
jota toimessa oleva puheenjohtaja ddnestaa.

2) Muutokset ndihin sddntoihin voidaan tehdd vain vuosikokouksessa ja vaaditaan
niiden hyviksymiseen vihintddn 3/4 ddnten enemmistd sekd ettd sddntdjen muutos-
ehdotus on sdddetyssi jarjestyksessd otettu tydjarjestykseen.

3) Yhdistyksen purkamisesta on paitettiva kahdessa yhdistyksen kokouksessa, joista
toinen on vuosikokous, ja vaaditaan tdll6in molemmissa kokouksissa vahintdan 3/4
aanten enemmistolld tehty yhtdpitava purkamispditos seka ettd aiotusta purkamises-
ta on saddetyssa jarjestyksessa tehty aloite ja kokouskutsuissa siitd ilmoitettu.

4) Yhdistyksen purkautuessa jatetdan varat sen jilkeen kun sitoumukset ja velat on
suoritettu liiton hallintaan. Ellei vuoden kuluessa perusteta uutta vastaavanlaista yh-
distystd, jaavat varat Tulliliiton omaisuudeksi.

5) Jos liitto on jo aikaisemmin purettu, niin tehtdké6n siind kokouksessa, jossa yh-
distyksen purkamisesta lopullisesti paitetdin, padtds varojen kdytdstd niin ettd ne
jaetaan tullivartijain alaikdisille lapsille ja ellei heitd ole tullivartijain leskille.

6) Yhdistyksen saannot eivit saa olla ristiriidassa liiton sddntdjen kanssa.
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11l OSA

Tullimiesten toimintaymparisto

- rajanylityspaikkojen taustoja ja historiaa

Jari Kurkinen



Tornion ja Haaparannan kaupungit yhdistanyt ns. Handolinin silta rakennettiin Haaparannan lennitin-
paillikké Carl Handolinin toimesta vuosina 1886—87. Se oli puurakenteinen, 393 metria pitka ja kaksi
metrid leved kavelysilta. Sillan molemmissa pdissd oli tullivartiot ja keskelld puinen koppi, jonne makset-
tiin siltamaksu, 50 pennid tai 50 dyrid. - Kerttu Husan aalbumi

Handolinin silta Haaparannalta kuvattuna. - Pohjolan Sanomien arkisto



S

Tornion eteldvartiotupa 1921 Tornion tayttdessd 300 vuotta. - Tullimuseon kuva-arkisto

Yhteydet Ruotsiin ja Norjaan ennen talvisotaa

Tornio — Suomen portti linteen

Kuningas Kustaa Il Aadolf perusti Tornion kaupungin 1621. Sen liikenteellinen eri-
tyisasema syntyi Ruotsin ja Vendjan 1809 solmimassa Haminan rauhassa. Tuolloin
Venijan tsaari Aleksanteri | méarasi Ruotsin ja Venijan vilisen rajan kulkemaan pit-
kin Tornionjokea, mutta niin, ettd joen lansirannalla, Suensaarella, sijaitseva Tornio
jai Suomen suuriruhtinaskunnan puolelle. Uusi raja jakoi suomenkielisen Tornion-
jokilaakson erottaen kylit ja perheet kahden eri valtion alueelle. Raja oli kuitenkin
vain muodollisuus, jokilaakson ihmiset olivat vuosisatoja hoitaneet asioitaan mo-
lemmilla puolilla Tornionjokea. Pienesti ja syrjiisestd Torniosta muodostui kaup-
pakaupunki ja samalla vilkas lapikulkupaikka. Tornionjoen linsipuolisten alueiden
ja Tornion vilisten yhteyksien vihennyttya uuden rajan myota perustettiin Ruotsin
puolelle Haaparannan kaupunki vuonna 1842.

Ensimmaisen maailmansodan péityttyd ja Suomen itsendistyttya elettiin Torniossa
tdydellistd hiljaiseloa. Tornion ja Haaparannan vilinen yhdysrata valmistui huhtikuun
alussa 1919 ja se helpotti olennaisesti maiden vilista liikennettd. Kaupunki oli pieni:
vuonna 1920 asukkaita oli vajaa | 800 ja kymmenen vuotta myohemmin noin 2 300.

Torniossa oli tulliasema ja tavaramakasiini, jotka toimivat rautatieaseman vieres-
sd. Ruotsiin suuntautunutta maaliikennettd palvelivat lisdksi Hallituskadun paissa
ollut Eteldinen vahtitupa ja Naranperassa Pohjoinen vahtitupa.

Tornion ja Haaparannan kaupungit yhdistinyt ns. Handolinin silta rakennettiin
Haaparannan lennitinpaillikké Carl Handolinin toimesta vuosina 1886—87. Silta pal-
veli pdivittiisia ostosmatkoja ja se purettiin pengertien valmistuttua 1930.
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Tie Haaparannalta Tornioon 1930-luvulla. - Tullimuseon kuva-arkisto

Tornion yhdisti Haaparantaan soistuva Narinperan maakannas, jota pitkin oli
ainoa maantieyhteys Suomesta Ruotsiin. Rajalla oli tsaarinvallan aikainen, punaisesta
1904 rakennettu puinen tullirakennus.

Kevidilla 1929 havahduttiin Tornion tullipiirissd yha kasvavaan kansainviliseen
matkailijaliikenteeseen. Tornion tullikamari anoi toukokuussa tullihallitukselta lupaa
pitdd Tornion eteldinen vahtitupa avoinna vuorokauden ympiri, se kun oli Torniosta
Haaparannalle suunnitellun uuden pengertien varrella.

Tornion ja Haaparannan vilinen pengertie rakennettiin 1930. Ruotsin ja Suomen
viranomaiset paittivit, ettd kummankin maan omistamalla pengerosuudella nouda-
tetaan kyseisen maan lilkkennesdint6ja. Tama olikin tirked mairdys, silli Suomesta
Ruotsiin ajettaessa siirtyivit autot oikeanpuoleisesta vasemmanpuoleiseen liiken-
teeseen maiden rajaviivan kohdalla.

Maantiepenger Tornion ja Haaparannan vililla otettiin kidyttoon 8. 7. 1930. Uuden
pengertien valmistuttua kansainvilinen liikenne lisddntyi olennaisesti. Niistd asioista
kirjoitti rajatarkastaja Tornberg Tornion kaupunginhallitukselle marraskuussa 1930:

”Varemmin sallittiin sekd Haaparannan ettd Tornion asukkaiden vapaasti liikennéida
hevosillaan ja autoillaankin rajan yli sikili, ettd esim. haaparantalainen sai tuoda kyytin ja
tavarakuormankin Tornioon ja Tornion kaupungin alueelle, mutta ei viedd Suomesta kyy-
tid tai tavaraa, paitsi yksityinen omaa tarvetta varten ja omalla kuljetusneuvollaan. Téllaista
liiketti ei katsottu sellaiseksi ammattimaisen liilkkeen harjoittamiseksi Suomessa, johon ul-
komaalaisella tulisi olla asianomaisen maaherran antama lupa elinkeinolain 27.9.1919 2 §: n
mubkaisesti. Tallainen laintulkinta tilld rajalla on johtunut vuosisataisesta kdytiannosti ja
perustuu se osaksi erindisten sopimusten maarayksiin liikenteesta tilla rajalla”.
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FINLAND - SUOMI

7]

< -8 Hagertrafik
- Oikealle
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Liikenteenohjaus Haaparannalta Tornioon 1960-luvun puolivilissa. Ruotsi siirtyi oikenpuoleiseen liiken-
teeseen 3. syyskuuta 1967. - Tornion tullin arkisto

Joustava liikenndintikaytantod kuitenkin loppui elokuun alussa 1930, kun uusi asetus
Suomen ja Ruotsin vililld tehdyn ajokorttien ja henkildomoottoriajoneuvojen rekisteroi-
mistodistusten molemminpuolista hyviaksymisestd astui voimaan. Aikaisempaa vapaam-
paa tulkintaa ei endd voitu soveltaa. Ammattimaisessa liilkenteessa olevat ruotsalaiset au-
tot pysaytettiin nyt Tornion etelaiselld rajavartioasemalla tiepenkereen Suomen puolei-
sella osalla. Ammattimaisen kuorma-autoliikenteen kuormat oli uudelleen kuormattava
toiseen, joko ruotsalaiseen tai suomalaiseen kuorma-autoon rajan molemmin puoleisilla
rajavartioasemilla. Téllainen jarjestely haittasi merkittavasti liikennettd. Yksityiset kuor-
ma-autot olivat edullisemmassa asemassa tédssa suhteessa, mutta niillakin oli muodolli-
suuksia ja lisimenoja rajan yli liikkuessaan. Rajatarkastaja Tornberg ehdotti, etti sallit-
taisiin kaikkien Torniossa ja Haaparannalla rekisterdityjen autojen vapaasti kulkea ilman
mitddn muodollisuuksia ja maksuja rajaliikenteessd Tornion ja Haaparannan kaupunkien
alueilla. Autoilla tulisi olla molemmissa maissa voimassaoleva autovakuutus seka niiden
tulisi mennen tullen ilmoittautua kummankin maan rajavartioasemilla. ”Naita autoja ei
toistaiseksi ole niin monta, ettei niitd pian opittaisi tuntemaan ja niista voitaisi pitda lukua
ja huolta niiden rekisterdimispaperien nojalla”, totesi rajatarkastaja Tornberg. Kesilla
1931 sallittiin ymparivuorokautinen liilkenne myds Naranperan kautta.

Liikenne Tornion ja Haaparannan viliselld maantiepenkereelld oli ajoittain hyvin-
kin vilkasta. Rajatarkastaja Tornberg ehdotti marraskuussa 1935 Suomen puoleisel-
le maantiepenkereen osuudelle 20 km tuntinopeusrajoitusta, "koska penger on vain
5 metrin levyinen ja usein liukas ja rapakoinen”.
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Joen ylitse Ruotsiin

Ihmisten kanssakdayminen Tornion- ja Muonionjokilaaksossa "vayldn yli ” on ollut vil-
kasta ja luonnollista jokivarren asukkaille siitd saakka, kun asutusta alueella on ollut
olemassa. Vuosisatojen ajan kuljettiin kesiisin veneelld ja talvella hiihtden. Eteldisem-
massa jokilaaksossa kuormia kuljetettiin hevosilla ja pohjoisemmilla alueilla poroilla.
Autojen merkitys lisddntyi vahitellen 1920-luvulta alkaen myds Ruotsissa pitkdan
jatkuneen hevosten niivetystaudin vuoksi, joka rajoitti normaalia kanssakdaymista
ja osittain rajakaupan kuljetuksia. Tornionjokilaakson asukkaiden vuosisataisia yh-
teyksid hoidettiin itsendisyytemme kahtena ensimmaisend vuosikymmeneni melko
vapaasti. Rajan ylitystd valvoivat kuitenkin kummankin maan tulliviranomaiset.

Suomen ja Ruotsin vilinen kuorma-autoliikenne oli Tornionjokilaaksossa maail-
mansotien vilissd melko vdhdistd. Tahidn oli useita syitd: Tornionjoen ylitse ei ollut
siltoja tai losseja, joten ainoastaan talvinen jddtieliikenne oli mahdollista. Tornion tul-
likamari pyrki ohjaamaan liikenteen Tornion kautta valvonnan helpottamiseksi. Pie-
nimuotoisen rajakaupan piirissd liikkui lihinnd maataloustuotteita, joita oli totuttu

Tornionjokilaaksosta oli 1920-luvulla vientida Ruotsin puolelle. Se helpottui olen-
naisesti Tornion ja Kaulirannan vilisen rautatien valmistuttua 1928. Tavaravirrat
keskittyivdt kulkemaan yhda enemman Tornion ja Haaparannan vilisen rautatiesillan
kautta. Suomalaisia vientituotteita olivat mm. puutavara, kala, voi seka lihatuotteet,
jotka kulkivat Torniossa sijainneen vientiteurastamon kautta. Tornionjokilaakson
pohjoisimmista osista vietiin Ruotsiin mm. tervaa ja porotuotteita.

Merkittava vientituote oli myos karjan rehuksi tarkoitettu heind, jota kuljetettiin
talvisin jditeitd joen ylitse. Sitd vietiin talvella 1924-25 noin 150 000 kiloa. Huhti-
kuussa 1925 Tornion lehdessi julkaistussa lehtiuutisessa ei mainittu, olisiko kulje-
tuksissa ollut mukana my6s kuorma-autoja.

Rajatarkastaja Tornberg organisoi my6s itse heindn kuljetuksia. Se johtui lahinna
siitd, ettd ruotsalaisia ja suomalaisia hevosia ei saanut paastda kosketuksiin toistensa
kanssa, ja talolliset kyselivit rajatarkastajalta, miten heindn vienti tulisi suorittaa.
Tornberg raportoi tullihallitukselle talvella 1930: ”Matkani aiheutui siitd, ettd halusin
jarjestad parista paikasta Ylitorniolla heinien viennin Ruotsiin. Narkin kyldssa tima
kdvikin pdinsd erinomaisesti kun siind voidaan suoraan rautatien rantaraiteelta vie-
rittdd heindpaalit jadlle, missd ne kuormataan autoihin ja jditse vieddan yli rajan.”

Tullimuodollisuuksia viljennettiin 1920-luvun lopulla ja suomalaiset saattoivat
tuoda tavaraa Ruotsista useamman eri ylityspaikan kautta. Tullihallituksesta kirjoi-
tettiin rajatarkastajalle toukokuussa 1929: ”-- tullihallitus on miarannyt, ettd niissa
tapauksissa, jolloin rajan yli tapahtuva tavaran tuonti on niin suuri, ettd tulli tava-
roista nousee yhteensd yli 20 markan, saadaan tuoda tavaroita, maksamalla sdddetty
tulli, Tornion tulliaseman lisaksi mydskin Ylitornion Alkkulan rajavartioaseman, Pel-
lon aseman, Kolarin aseman ja Muonion aseman kautta. --Niille asemille annetaan
kdyttéon voimassaoleva tullitariffi.”

Kun hevosliikenne pohjoisrajalla oli hyvin rajoitettua ja Suomesta piti kuljettaa tii-
lid, heindi ja muitakin tavaroita Ruotsiin, alkoivat rajapitdjien asukkaat tammikuussa
1939 vaatia oikeutta ajaa autoilla Tornionjoen ylitse. Ruotsissahan liikenne oli jo jar-
jestetty siten, ettd ruotsalaisautot saivat kulkea rajan yli virallisista ylikulkupaikoista.
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Aavasaksan siltaa rakennettiin kevailla 1965. Etualalla lossi- ja jadtieramppi Suomen puolella.
- Sakkeuksen poikien albumi

Suomalaisautot eivit oikeastaan saaneet tulla tai mennd Ruotsiin muualta kuin Tor-
nion eteldisen vartioaseman kautta. Ruotsissa sallittiin suomalaisten autojen menni
pitemmiallekin kuin vain rajan ylitse noudattaen voimassa olleita maarayksia.

Rajatarkastaja Tornberg ehdotti tullihallitukselle osoittamassaan kirjeessi, ettd
ruotsalaiset autot saisivat kulkea muualtakin Torniojoen ylitse, varsinkin noutaes-
saan tavaroita raja-asemilta, silld rajavartijat voivat valvoa, ettd autot palaavat myds
takaisin. Han tiedusteli, voitaisiinko Suomessa suostua siihen, ettd ruotsalaiset autot
saisivat kulkea talvisin Suomen auratuilla teilla. Rajaseudulla ei tuohon aikaan talvisin
padssyt ajamaankaan kuin Kaulirannan ja Muonion vilid, jota talvisin aurattiin. Ruot-
sissa olivat kaikki pohjoisetkin tiet auratut ja liikenndinti siis laajempaa.

Liikenteen ongelmia Suomen puoleisessa Tornionjokilaaksossa kuvastaa rajatar-
kastaja Tornbergin kirje tullihallitukselle helmikuussa 1939. ”--Viime sunnuntaina
tuiskui tddlld niin vahvalti lunta, ettei teitd Tornionjoen yli ole vield saatu auratuksi.
Kun minun on mentiva Torniosta autolla ensiksi Ruotsin puolta Ylitorniolle ja siitd
joen poikki Suomen puolen auratulle tielle, en paise vield ldhtemdin Ylimuonioon,
ennen kuin tie joen yli aurataan. Auraus toimitettaneen aivan ensi pdivind, kun Suo-
men puolen maantiet ensiksi saadaan kuntoon auratuiksi.”

Matkailu lisddntyi ja pohjoismaisia henkiléautoja saapui yllittden maahamme myos
Ylitornion kautta kevdilld 1939. Joku autoista oli ehtinyt jatkaa matkaansa kohti Ro-
vaniemed, mutta muut kerittiin rautatieasemalle odottamaan tullihallituksen tarkempia
ohjeita.

Puolustusministerioé ehdotti rakennettavaksi Tornionjoen ylittavan sillan Ylitor-
nion kohdalle maaliskuussa 1941. Tilld aloitteella oli luonnollisesti sotilaspoliittiset
tarkoitukset, ja se hautautui jatkosodan sytyttyd, kuten niin monet muutkin rauhan-
aikaiset hankkeet.
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Pellosta on ollut ikimuistoisista ajoista vilkas lilkenne Tornionjoen lansipuolelle.
Pohjolan Sanomissa oli tammikuussa 1927 kirjoitus, jossa toivottiin lossia joko Turto-
lan tai Pellon kohdalle. Suomalaiset ja ruotsalaiset viranomaiset sopivat lossiyhteyden
saamisesta Pellon kohdalle kevdilld 1933 ja kesdkuussa Oulun laanin maaherra Pehko-
nen ja Norrbottenin maaherra Girde tutustuivat mahdolliseen lossipaikkaan. Tastd
hankkeesta my6s TVH antoi vuotta mydhemmin lausuntonsa. Kun tydn suorittamista
varten ei kuitenkaan osoitettu tarpeellisia mairarahoja, jii lossiyhteys toteutumatta.

Seuraavan kerran lossihanketta vauhditettiin talvisodan aikana, joulukuussa 1939, jol-
loin Tornionlaakson kuntain keskustoimikunta pyrki saamaan lossiyhteydet samalla kertaa
my0s Kolariin, Muonioon ja Karesuvantoon. Vilirauhan aikana neuvotteluja jatkettiin kaik-
kien neljan lossin osalta ja Pellon lossin piirustukset oli jo kiireellisimpéana hyvaksyttykin.

My6s Kolariin suunniteltiin ylikulkupaikkaa. Tornionlaakson kuntain Keskustoi-
mikunta totesi perusteluissaan syyskuussa 1940 ulkoministeriélle: ”Kun Kolarin kir-
konkyla tulee lahivuosien aikana yhdistettaviksi Kolarin — Kurtakon — Kallon kautta
rakennettavalla maantielld Kittilan kirkonkyldan sekda Ounasjokilaakson kanssa, muo-
dostuu Kolarista Pohjois-Suomen ja Ruotsin vilisid liilkenneyhteyksid silmallapitaen
tarkoituksenmukainen ylikulkupaikka.”

Hiljainen Muonion kirkonkyldkin alkoi vilkastua ennen talvisotaa. Ulkomaalaisia mat-
kailijoita kulki maaliskuussa 1938 Ruotsin Muodoslompolon ja Muonion jidtien kautta
uuteen, juuri avattuun Pallastunturin lomahotelliin. Turisteja saapui sekd ulkomaanpas-
seilla ettd pohjoismaisilla matkakorteilla. Virallinen ulkomaalaisten rajanylityspaikka oli
Torniossa. Rajavartijat eivit kuitenkaan uskaltaneet palauttaa matkailijoita Ruotsiin.

Varhaisia Ruotsiin liikenndineitd oli myos muoniolainen Paavo Pietikdinen (1905
—92). Hanestd rajatarkastaja Tornberg kirjoitti huhtikuussa 1939: ”Pietikdinen soitti
minulle tdndén ja pyysi saada aurata tien Ruotsin puolelle yli rajan ja ilmoitti samalla,
ettd hinelld olisi aikomuksenaan mennd Ruotsin puolta kiymaan Karesuvannossa, ei
minulla ole mitd4n auraamista vastaan, mutta on hinen mentéva vartioaseman kaut-
ta ja vield merkityttava auton numero ja laatu ja palattava samaa tietd takaisin.”

Tornionlaakson kuntain keskustoimikunta ehdotti Muonion yhdistamistd Ruot-
sin puoleiseen tieverkostoon talvisodan aikana joulukuussa 1939 todeten lausunnos-
saan, ettd ”"Muonion kirkonkylda jo nykyisellidn voidaan pitéa sellaisena lilkennesol-
mukohtana, joka olisi yhdistettdva naapurivaltakunnan tieverkkoon.”

Enontekion kunta oli liilkenteellisesti poikkeusasemassa. Alue oli kdyhai ja sinne
oli eteldisestd Suomesta pitkd matka ja kuljetukset tulivat kalliiksi. Kuntalaisilla oli
oikeus tullivapaasti tuoda tavaraa naapurimaista omiksi tarpeikseen. Samoin kotona
valmistettujen tuotteiden tulliton vienti oli sallittu. Valtiovarainministerié myonsi
anomuksesta myds Enontekion kauppiaille lupia tullittomaan tuontiin ja vientiin.

Kisivarrentie paittyi ennen sotia Enontekion Palojoensuun kylddn, josta Karesu-
vantoon kuljettiin Ruotsin puoleista maantieti. Tornionlaakson kuntain keskustoi-
mikunta teki joulukuussa 1939 aloitteen lossin hankkimiseksi palvelemaan Suomen
ja Ruotsin vilisid liilkenneyhteyksia Karesuvannossa. Toimikunta totesi perusteluis-
saan: "Enontekion Karesuvannon kyld on aikaisemmin suuressa mairin kayttanyt
hyvikseen Ruotsin puolen tieverkkoa ja joen ylikulku onkin t&ddlld ollut vilkasta. Kun
Palojoensuun - Karesuvannon maantie valmistuu, tulee paikallinen asutus ilmeises-
ti suuntaamaan huomionsa Suomen puolella oleviin liilkennekeskuksiin. Paikallista
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asutusta silmalldpitden ei lossiyhteyden jarjestiminen Karesuvantoon siis ehkd enida
olisi vélttamattdman tarpeen vaatima. Vastaista matkailuliikennettd varten on lossi-
yhteyden jarjestamistd kuitenkin pidettava tarpeellisena.”

Suomen ja Norjan vilinen rajaliikenne

Suomen ja Norjan vililld ei ollut kuorma-autoliikennettid ennen vuotta 1940. Tama
johtui siitd, ettd Suomen ja Norjan tieverkkoja ei oltu yhdistetty. Ainoa mahdol-
lisuus paastd autolla Suomesta Norjaan 1930-luvulla oli kdyttdd pientd norjalaista
lossia, joka lilkenndi Petsamon Salmijarven ja Norjan Svanvikin valilla.

Vaikka varsinaisia maanteita ei ollutkaan, yhdisti pohjoisia naapurikansoja liiken-
teellisesti toisiinsa monet epavirallisemmat kulkureitit, poropolut ja vesistot. Eniten
kaytettyja polkureitteja olivat Enontekion Palojoensuusta Kilpisjirvelle ja edelleen
Norjaan Skibotniin johtanut porotie. Suomen kisivarren poikki johti talvitie Ruotsin
Kuttaisista Norjan Kautokeinoon. Tenojoen varren pikkukylistd ja Utsjoen kirkolta
kuljettiin Norjaan kesdisin veneelld Tenon ylitse ja talvelle jaita pitkin. Vuonna 1920
Tarton rauhassa Suomelle luovutetun Petsamon asukkaat kayttivdt kulkureittinddn
Suomen ja Norjan rajajokena ollutta Paatsjokea. Jadmeren rannikon kalastajakylistd
kaytiin Norjan Kirkkoniemessa kalastajaveneilla.

Pohjois-Suomen ja Norjan vilisia kuljetuksia tarkasteltaessa on hyvd muistaa,
ettd Petsamon, Inarin, Utsjoen sekd Enontekion pitdjien paikalliset asukkaat olivat
oikeutettuja tullitta maahantuomaan omiksi tarpeikseen kaikkia maahantuotavik-
si luvallisia tavaroita, mutta ei ylellisyystavaroita. He olivat my6s oikeutettuja vie-
madn maasta tullitta kaikkia pitdjansa kotitekoisia tuotteita. Valtiovarainministerio
oikeutettiin myontdmain vastaavanlaisia vienti- ja tuontilupia my6s ndiden kuntien
alueella toimiville kauppiaille. Siksi kuntalaiset tekivatkin enemman kauppaa naapu-
rimaiden kuin suomalaisten yritysten kanssa.

Asetus Suomen ja Norjan vililla tehdyn ajokorttien ja henkildmoottoriajoneu-
vojen rekisterdimistodistusten molemminpuolisesta hyviksymisestd astui voimaan
20.12.1930. Asetus ei kuitenkaan koskenut ammattimaista liikennettd, joka oli vield
tavallaan sopimuksettomassa tilassa.

Enontekion ja Utsjoen Norjan-liikenne

Norjalaiset tekivat Enontekion suunnalla aloitteen tammikuussa 1931. Altalainen
Altenfjord Handelstandsféreningen olisi tuonut kalakuorman joko laajan tunturi-
maan poikki Enonteki6lle tai Enontekion poikki Ruotsiin. Heilld oli Ford-vyéauto,
kuorma-auto, jonka pydrien ympdrille oli asennettu kumiset telat, joiden avulla ajo-
neuvo pystyi liilkkumaan paksussa lumessa. Suomalaiset eivit antaneet niille pionee-
reille kuljetuslupaa vedoten siihen, ettd edellisen vuoden lopussa voimaan astunut
Suomen ja Norjan vilinen sopimus ajokorttien ja ajoneuvojen rekisteritodistusten
molemminpuolisesta hyviksymisestd ei koskenut ammattiliikennetta.
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Enontekion alueen kautta ovat norjalaiset oikaisseet Ruotsiin jo vuosisatojen
ajan. Samoin ovat menetelleet ruotsalaiset matkatessaan Norrbottenista Ruijaan.
Aikaisemmin liilkenne oli tapahtunut poroilla, mutta 1930-luvun taitteessa niille ka-
sivarren oikoteille ilmestyi ensimmaisid moottoriajoneuvoja.

Norjalaisten harjoittama liikenne suuntautui 1930-luvun alussa ldhinnd Kautokei-
non kylastd Karesuvantoon ja sieltd joen ylitse Ruotsiin. Kautokeinosta Karesuvan-
toon kulki Syvéjarven eramaatalon kautta vanha postitie, joka oli kdytdnndssd aino-
astaan suolle rakennettu pitkostie telapohjineen. Tata tietd kdyttivit myos kolme
ranskalaista Citroen-autoa, jotka kesilld 1930 tulivat Altasta Karesuvantoon.

Rajatarkastaja Tornberg suositteli maaliskuussa 1931, ettd tillainen kauttakulku-
liikenne sallittaisiin. Han perusteli kuljetuslupaa silld, ettd Enontekion alue muuten-
kin nauttii tullivapaan alueen eduista. Lisdksi han pyrki sddstamiin valtion varoja,
koska timén erdamaatien vartiointi olisi ollut vaikeata tai ehki tdysin mahdotonta.
Han kuitenkin edellytti, ettd tavaran kuljettajat raportoivat kuljetetuista tavaramaa-
ristd Enontekion nimismiehelle.

Puuttuva tieyhteys Norjasta Kilpisjarven kautta Suomeen koettiin ongelmaksi
etenkin Norjassa. Norjalaiset tiedustelivat Suomelta huhtikuussa 1932 mahdolli-
suuksista rakentaa tie Skibotnista Enontekidlle. Suomalaiset kuitenkin kieltdytyivit
valtion rahapulaan vedoten saman vuoden marraskuussa.

Rajatarkastaja Ali Tornberg jarjesteli 1934 Enontekion rajaliikennettd uuteen
malliin. Han neuvotteli tullihallituksen kanssa ratkaisun, jonka mukaan Enontekidlle
aloitettiin tullaamattomien tuontitavaroiden kuljetukset Tornion rautatieasemalta.
Naiin kunnan asukkaat saivat elintarvikkeita edullisemmin kuin aikaisemmin ja tdman
toivottiin vahentévian elintarvikkeiden maahantuontia naapurimaista. Tornbergin aja-
tuksena oli: ”Enontekidldiset pois Ruotsin ja Norjan kaupallisesta holhouksesta.”

Tornberg ajatteli asioita my6s pidemmiille ja toivoi, ettd Enontekion kauppiaat
pystyisivdt viemddn suomalaisia elintarvikkeita Ruotsiin ja Norjaan. Tuontitavarat
lastattiin VR:n kuorma-autoihin Torniossa, autoa vaihdettiin tavallisesti Muoniossa
ja tullisinettien tarkastus suoritettiin tullin toimesta Palojoensuussa. Neuvottele-
malla VR:n kanssa edulliset rahtisopimukset hian uskoi, ettd Enontekion asukkaat
voisivat myydd enemmin porotuotteitaan myds Eteli-Suomeen. Enontekidldisten
kauppiaiden maahantuontianomuksia myos hylittiin kotimaisiin tuotteisiin vedoten.
Erikseen kasiteltiin pilaantuvien elintarvikkeiden maahantuonti, kananmunia ja mar-
gariinia tuotiin Ruotsista ja Norjasta kuten aikaisemminkin.

Utsjoki oli 1930-luvulla tédysin eristynyt muusta Suomesta. Kaupallisesti se suun-
tautui Norjaan, jonka kanssa kaupankéynti oli tullivapaata. Utsjoelle ei ollut lainkaan
maantietd, vaan liikenne tapahtui eteldsta piin talvitietd poroilla. Yhteydet Norjaan
olivat helpommat, Tenojoen ylitse oli kuljettu satoja vuosia kesilld veneilld ja talvella
poroilla. Utsjokelaiset hoitivat kauppa-asiansa Norjan Karasjoella, Tanassa, Nesse-
byssd sekd Vadsossa.
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Sotien jalkeinen liikenne Pohjois-Ruotsiin

Tornion tulli

Tornio oli sodan paityttyd vield muutamia vuosia ainoa ympdrivuotinen kuorma-
autoille sopivana rajanylityspaikka, mutta 1940-luvun loppuvuosina avattiin Tornion-
joen yldjuoksulla Pellon lossi. Lapin jilleenrakennuksen aikana rajakauppa luonnolli-
sesti vilkastui ja vaestd osti sddnnostelyn puitteissa erilaisia hyodykkeitd molemmin
puolin rajaa. Vientilisenssien alaista kauppatavaraa, kuten puuta ja heindi kuljetettiin
joen ylitse veneilld ja talvella hevosilla. Rajanylitys oli sallittu tulliasemien kohdalla ja
tulliviranomaisten valvonnassa.

Suomi alkoi valmistautua vuoden 1952 olympiakisoihin monella eri tavalla. Tor-
nion tulliasema, Suomen lantinen portti, vaati myds kunnostamista. Tornion eteli-
tullin kunniallisesti palvellut puurakennus purettiin, ja sen paikalle rakennettiin uusi
tullirakennus vuonna 1951. Rajan ylittavaa tieliilkennettd haittasi saman vuoden ke-
vadlld paha kelirikko, ja esimerkiksi Tornion ja Kemin viliselld maantielld sallittiin
vain kahdeksan tonnin kokonaispainot.

Tornion tullin historian upein péivd oli 8.7.1952, jolloin olympiatuli ylitti rajan
matkallaan Ateenasta Helsinkiin. Kauniina kesiiltana oli yleiséd paikalla yli 8 000
henked. Kokonaisuutena ei matkailijaliikenne lansirajan tullialueella sanottavasti li-
saantynyt olympiakisojen vuoksi.
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Tornion uusi tullirakennus valmistui 1951. - Tullimuseon kuva-arkisto
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Tornion Etelatulli 2000-luvulla. - Tornion tullin arkisto

Liikenteen jatkuvasti vilkastuessa mietittiin my6s keinoja, joilla Tornion ja Haa-
todettiin erddna ratkaisuna olevan toisen tullitien avaaminen ruuhkia helpottamaan.
Entisestda Naranperdn tullitiestd tehtiin paikallisen kevyen liikenteen tullitie ja se
avattiin liikenteelle kesakuun alussa 1957.

Tornion tullissa oli liikenteen kasvaessa paljon erilaisia ongelmia. Monet autot
eivit olleet TIR-katsastettuja ja niitd ei voinut kuormaa tarkastamatta paastad Ruot-
nama asiat tulivat monelle yrittdjille yllatyksend. Vuonna 1960 levitettiin Torniosta
Ruotsiin johtavaa tietd ja siind olevaa rajavdyldn siltaa. Samalla tie kestopaillystettiin
ja siltaan uusittiin paillysrakenne.

Liikenne lisddntyi jatkuvasti ja tullitielle muodostui paikoitellen pitkid jonoja.
Molemmissa rajakaupungeissa pohdittiin keinoja tukalan tilanteen ratkaisemiseksi.
Ruotsin puolella rakennettiin uusi tie Haaparannan ohitse 1970-luvun alkuvuosina.

Liikenteen kasvaessa Suomen puolella rakennettiin mantereen ja Tornion kes-
kustan vilille uusi E4 -tien silta kesilla 1979. Uusi tie Torniosta Haaparannalle ja tul-
lausalue valtakuntien vilille rakennettiin 1981. Tornion tullin yhteyteen rakennettiin
samalla puna - vihredkaistat, joita ei sitd ennen Suomen maarajoille oltu tehty.
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Aavasaksan tulliasema 1900-luvun puolivilissa. - Tullimuseon kuva-arkisto

Tornion tullitie padsi uutisotsikoihin kevailla 1985. Ruotsissa alkoi 2.5. valtion
virkamiesten lakko, joka pysdytti Suomesta tulevan tavaraliikenteen. Tukholman ja
Kapellskdrin satamien kautta tapahtuneet kuorma-autokuljetukset pysahtyivit koko-
naan, koska satamien tullimiehet olivat lakossa. Kiireellisid kuljetuksia voitiin kuitenkin
suorittaa Tornion kautta Ruotsiin, koska Haaparannan tullimiehet oli rajattu lakon ul-
kopuolelle. Tornion kautta ldhtivit kiertimaan etenkin elintarvikkeita ja tuoretuottei-
ta kuljettaneet kuorma-autot ja niiden madra pohjoisella reitilld lisaantyi hetkellisesti.

Tornion ja Haaparannan kautta kulkevan E4 -tien uutta linjausta ldhdettiin to-
teuttamaan 2007 syksylla. Uusi E4 -tie suunniteltiin noin 100 metrii etelddn entiselta
linjaltaan.
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Uudet upeat maantiesillat

Nykyisin Tornion- ja Muonionjokilaaksoissa monet hienot maantiesillat yhdistavit
Suomen ja Ruotsin tieverkot toisiinsa. Torniosta pohjoiseen sijaitsevat Aavasaksan,
Pellon, Kolarin, Muonion ja Karesuvannon maantiesillat, jotka samalla ovat myos
virallisia maiden vilisid rajanylityspaikkoja.

Kaikkia niitd maantiesiltoja edelsivit lossit, jotka saatiin lilkenteeseen sotiemme
jalkeisind kasvun vuosikymmenind. Lossien kantavuudet olivat aluksi varsin vaati-
mattomia, mutta 1960-luvulla losseja uusittiin noin 30 - 40 tonnin kantoisiksi. Maa-
kunnan edelleen vaurastuessa ne siirtyivit historiaan ja vuosina 1965 - 85 lansirajalle
rakennettiin suomalais-ruotsalaisena yhteistyéna kuusi maantiesiltaa, jotka mahdol-
listivat joustavammat ja nopeammat autokuljetukset maiden vilisessa kaupassa seki
yha lisddantyvissa kauttakulkuliikenteessa.

Aavasaksan tulli

Lossi Aavasaksan ja Matarengin vililld alkoi kulkea vuonna 1957, ensin epavirallises-
ti ja valtakuntien vilisen sopimuksen mukaan sdannéllisesti vuonna 1958. Ruotsin
valtio hankki lossin ja huolehti sen kiytosta. Kayttokustannukset jaettiin puoliksi.
Tuohon aikaan Ruotsissa oli vield vasemmanpuoleinen liilkenne, joten senkin asian
hoitaminen oli aina erikseen sovittava. Tassa tapauksessa sovittiin niin, etta liiken-
ne vaihtui vasemmanpuoleiseksi Suomen puolen rannassa. Jditeista piti kummankin
osapuolen huolehtia alueellaan.

Lossin kantavuus oli vain seitsemin tonnia, joten mitdin suuria tavaraerii ei
sulan maan aikana Aavasaksan kautta voinutkaan kuljettaa, vaan oli kierrettéva Tor-
nion kautta.

Lappiin oli jo vuosikymmenia kaivattu uusia maantiesiltoja Tornion pohjoispuo-
liselle jokivarrelle. Aavasaksan uusi upea maantiesilta rakennettiin ruotsalaisten
toimesta ja se vihittiin kiayttoonsa lokakuussa 1965. Aavasaksan lossi siirrettiin Ko-
lariin. Myohemmin parannettiin Pellosta Rovaniemelle johtavaa tietd, jolloin saatiin
toimivat ja nopeat kuljetusyhteydet Keski-Lapista suoraan Pohjois-Ruotsiin.
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Aavasaksan tullin toiminta paattyi 2000-luvun alussa. - Tornion tullin arkisto

Pellon tulli lossilta kuvattuna 1960-luvun alussa. Tullirakennuksen edessa liikennemerkki joka ohjaa oi-
keanpuoleiseen liikenteeseen. - Lapin tiepiirin kuva-arkisto



Pellon tulli

Pellolla on ollut liikenteellisesti keskeinen asema Ylitornion ja Kolarin vilissa, lyhyet
yhteydet Ylitornion jarvikyliin ja hyva tieyhteys Rovaniemelle. Sen sijaan joen vasta-
rannalta on puuttunut voimakas keskus ja Pellon teollisuus on ollut naapurikuntiin
verrattuna vahdista.

Suomen ulkoministerié oli yhteydessi ruotsalaisiin viranomaisiin Pohjois-Suo-
men ja Pohjois-Ruotsin vilisten tieyhteyksien kehittamiseksi kevailla 1949. Asias-
sa tehtiin ratkaiseva paitos 22.6.1949, jolloin presidentti J. K. Paasikivi allekirjoitti
erityisen asetuksen Suomen ja Ruotsin vilisten lossiyhteyksien saamiseksi Pellon ja
Karesuvannon kohdille.

Kesakuussa 1949 annetun asetuksen perusteella alettiin suunnitella lossiyhteyt-
td Pellosta Ruotsin puolelle. Suomalaiset olivat olleet liikenteen vilkastuessa hyvin
kiinnostuneita tastd yhteydestd. Lossin hankkimis- ja kayttokustannukset paitettiin
jakaa maiden vililla, mutta Suomi rakensi ja yllapiti lossin seka hoiti liilkenteen. Suo-
men puolelle sijoitettu lossi oli moottorilla varustettu terdslossi ja sen kantavuus oli
12 tonnia. Lossiliikenne kdynnistyi juhlallisesti 28.8.1949 maaherra Hannulan vihittya
lossin kdyttoon. Talvisin kaytettiin jadtietd, kuten ennenkin. Lossin viereen raken-
nettiin Pellon uusi tullirakennus.

Pello siirtyi liikenteellisesti uudelle aikakaudelle elokuun lopussa 1972, jolloin
avattiin uusi suomalaisten rakentama Pellon maantiesilta valittdmaan liikennettd
naapurimaiden vilille.
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El TULLATTAVAA
INGET ATT DEKLARERA
NOTHING TO DECLARE

Kolarin tulli suljettiin vuoden 2000 aikana. - Pohjolan Sanomien arkisto

Kolarin tulli

Kolarissa Suomen ja Ruotsin vilinen tullitie avattiin joen jiille, Kaunisjoensuun yli-
kulkupaikalla 27.2.1956. Tie oli auki autoliikenteelle paivittdin klo 13 - 20, mutta
liikenne oli aluksi vahiistd ja melko hiljaisena se jatkuikin. Tdma raja-asema ei ole
ollut merkittavd maamme kansainvilisen kuorma-autoliikenteen kehityksen kannal-
ta. Joen vastarannalla ei ole merkittdvaa asutuskeskusta, lahin ruotsalaistaajama on
Pajala.

Kolarin Kaunisjokisuulla on ollut lossiyhteys Muonionjoen yli Ruotsiin elokuusta
1968 alkaen. Tehdyn sopimuksen mukaan lossin hankki ja sitd yllapiti Ruotsin valtio.
Lossin kantavuus oli 30 tonnia ja se kulki vain kesiisin, talvella kdytettiin jaitieta.

Kolarin sillan suunnittelu ja rakennuttaminen kuului valtioiden vilisen vuonna
1980 solmitun sopimuksen mukaan Ruotsille ja sillan suunnitteli Ruotsin tielaitos. La-
hes 200 metrin pituinen silta avattiin liilkenteelle heindkuussa 1980. Silta rakennettiin
aivan Kaunisjokisuun lossipaikan viereen. Se palveli parhaiten rajaliikenteen tarpeita
lahelld Kolarin kirkonkyldi ja oli muutenkin vaihtoehdoista edullisin toteuttaa.
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Muonion tullitupa 1950-luvun loppupuolella. - Tornion tullin arkisto

Muonion tulli

Tullin toiminta Muoniossa alkoi 1909, jolloin sinne jarjestettiin tilapdinen tullivartio.
Ylikulku Ruotsiin tapahtui talvella jaitietd my6ten ja kesilld veneilld. Lapin sodan paa-
tyttyd vetdytyivat viimeiset saksalaisjoukot Kilpisjarveltd Norjan puolelle 25.4.1945
ja paluu rauhan oloihin alkoi myds Lansi-Lapissa ja Késivarren alueella. Kasivarrentie
saatiin ajettavaan kuntoon jo syyskuussa 1945, mutta tieti ei aurattu seuraavana tal-
vena Palojoensuun pohjoispuolisella osuudella. Karesuvanto, Kilpisjarvi ja Késivarren
yksittdiset perhekunnat olivat liikenteellisesti vaikeassa asemassa, koska kuljetukset
alueelle olivat porokyydin varassa. Suomalaiset paisivatkin Ruotsin viranomaisten
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Muonion tulli Niemenpaissa 1980-luvun alussa. - Tullimuseon kuva-arkisto
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kanssa sopimukseen siitd, ettd suomalainen moottoriajoneuvoliikenne saattoi toistai-
seksi kdyttdd Muonion pohjoispuolella Ruotsin puoleista maantietd matkallaan Kare-
suvantoon. TVH:n aurausauto avasi 28.1.1945 Muoniosta jaitien Ruotsin puoleiselle
maantielle.

Helmi- tai maaliskuussa 1945 avattiin tilapdinen rajanylityspaikka Muonion poh-
joispuolella Kdtkdsuvannossa, mutta liikenne oli varsin hiljaista. Suomalaisen linja-
auton raportoitiin ajaneen maaliskuussa pari kertaa titd kautta Karesuvantoon.
Ylikulku Muonion kirkonkyldstd Ruotsiin oli ensi alkuun Niemenpaissi ja sinne
hankittiin tullimiehille pieni koppi 1955. Marraskuussa 1956 aurattiin tie Muoniosta
Ruotsin puolelle talvikauden ajaksi kdytettavaksi tullitiena.

Suomalaisten hoidossa ollut lossiliikenne paittyi suomalaisten rakentaman uu-
den sillan valmistuttua elokuussa 1985. Ruotsin viranomaiset vastustivat aluksi sillan
rakentamista hiljaisen liikenteen vuoksi. Uusi silta lisdsi kuorma-autoliikennetti ja
my0s kelirikon aiheuttamat katkokset jdivat pois. Kevailla 1986 rajalle valmistui uusi
tullitalo ja ruotsalaiset rakensivat samoihin aikoihin oman tullitalonsa Muodoslom-
poloon, hieman kauemmaksi rajasta.

Muonion tullista kehittyi tarkea tullauspaikka EU:n ulkopuolelta tuleville elintar-
vikekuljetuksille. Sielld tutkittiin kolmen eldinladkarin toimesta Norjasta tulleiden
ja EU: n sisdpuolelle jadneiden kala- ja katkaraputuotteiden laatu ja tarkastettiin
kuormakohtaiset asiakirjat. Kalantarkastus loppui 1999 alussa ja Muonion tullin au-
kioloaika lyhennettiin virka-ajaksi.
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Muonion tulli 2000-luvulla. - Tullihallituksen viestinta

115



Karesuvannon tulli talvella 2008.
Tulliasema suljettiin 1.7.2007.
- Tornion tullin arkisto

Karesuvannon tulli

Enontekion Karesuvantoon avattiin tullin toimipiste 1947 ja heindkuussa alettiin 1948
rakentaa tullitaloa, joka valmistui seuraavana vuonna. Kesikuussa 1949 annetun ase-
tuksen perusteella alettiin Karesuvantoon suunnitella lossia yhdistimaéan joen molem-
mille rannoille levittdytynyttd asutusta ja mahdollistamaan molempia maita hyodyttavaa
kauttakulkuliikennettd. Uutta reittid pitkin paisivat ruotsalaisautot Pohjois-Norjaan ja
vastaavasti norjalaisautot Pohjois-Ruotsiin my&s sulan veden aikana. Harvaanasutulle
Enontekidlle ja sen autailijoille lossin merkitys oli vahdisempi, mutta mahdollistihan se
autoilun Ruotsin Kiirunaan kaikkina vuodenaikoina. Tilapdinen lossi saatiin liilkenteeseen
vield vuonna 1949 ja seuraavana talvena aloitettiin myos talvitien kdyttdminen.

Tulevaan lossirantaan rakennettiin maantie ja jokea ylittdmaan asetettiin kevaalla
1950 ruotsalaisten rakentama ja yllapitima puinen, késin vedettiva vaijerilossi, jonka
kantavuus oli 12 tonnia. Lossi liikkui sulan veden aikana klo 6 — 24, talvisin kdytettiin
edelleen jditietd. Liikenne lossilla oli alkuvuosina varsin vahaista.

Karesuvannon sillasta sovittiin maiden vililla 1979 ja silloin saatiin sillan rakenta-
miselle myds Rajajokikomission lupa. Sillan suunnittelusta ja rakentamisesta vastasi
Suomen valtio. Vajaa 180 metrin pituinen silta valmistui 1980, jolloin myds lossiso-
pimus paittyi. Tullille rakennettiin punavihreit kaistat.
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Sotien jilkeinen liikenne Pohjois-Norjaan
Kilpisjarven tulli

Lansi-Lapista kohti Kilpisjarveid johtanut maantie padttyi ennen talvisotaa Enonteki-
on Palojoensuuhun, josta se kédédntyi Enontekion kirkonkyldaan Hettaan. Vaatimaton
talvitie johti Palojoensuusta Kilpisjarvelle. Skibotnista Norjan Helliskogeniin (Pyha-
outa) rakennettiin kirrytie 1890-luvulla. Noin 30 kilometrin pituinen tie rappeutui
1930-luvulla, koska liikenne oli varsin vdhiistd. Helliskogenista johti Kilpisjarven Sii-
lastuvalle polku. Taté reittid pitkin kuljetettiin ensimmdisen maailmansodan aikana

Palojoensuusta alettiin rakentaa tietd kohti Kilpisjarved vuonna 1939. Syyni
tahan oli suomalaisten tarkoitus saada Norjan Skibotniin teollisuuden kayttaima
tuonti- ja vientisatama. Jadtymattdman Jyykednvuonon rannalla sijainnutta Ski-
botnia harkittiin vaihtoehdoksi Petsamon Liinahamarin satamalle. Rovaniemelti
Liinahamariin oli noin 530 kilometrii, ja Kaulirannan rautatieasemalta Skibotniin
noin 400 kilometria.

Talvisodan aikana ja sen jilkeen tienrakennusta jatkettiin kohti Karesuvantoa.
Tie valmistui talvitiend kdytettaviksi jouluna 1939, jolloin ensimmdinen kuorma-
auto kavi Kilpisjarvelld. Vuosina 1941 — 43 tietd rakennettiin verkkaisesti osittain
venildiselld vankityévoimalla, mutta toukokuussa 1944 saksalaiset laittoivat toihin
yli tuhat miesta.

Helmikuussa 1945 sotatoimien pédtyttya alkoivat norjalaiset rakentaa tietd Ruot-
sin Kuttaisista Suomen alueen kautta Norjan Kautokeinoon ja kuljettaa sitd kautta
elintarvikkeita, karjaa ja huoltokuljetuksia Ruotsista tuhottuun Ruijaan. Tamai tie ei
vaikuttanut sindnsi suomalaisten liikennointiin, mutta aloitti sodan jélkeisen Norjan
ja Ruotsin kauttakulkuliikenteen Kisivarren alueella.

Kisivarren tietd ei voitu kiyttad, ennen kuin saksalaiset olivat poistuneet Kilpis-
jarven alueelta. Saksalaiset vetdytyivit Norjan puolelle 25. - 26.5.1945, jolloin La-
pin sodan voitiin virallisesti katsoa paittyneen. Heiddn poistuttuaan todettiin, ettd
Karesuvanto — Kilpisjarvi -tie oli tdysin tuhottu ja miinoitettu, autolla ajaminen oli
mahdotonta. Miinanraivaukset ja tien korjaaminen aloitettiin kesallda 1945 ja syys-
kuun alussa autolla pédsi Kilpisjarvelle asti. Talvella 1945 - 46 tie Karesuvannosta
Kilpisjarvelle oli auraamatta ja vain yksindisia suksimiehid ylitti valtakunnan rajan.

Kisivarrentien liikennehistoriaa tarkasteltaessa on muistettava, ettd Nor-
janliikenteen kehitystd jarruttivat monet seikat. Pulaa oli polttoaineiden ja ren-
kaiden lisdksi kalustosta, tie oli sodan jiljiltd kdyttokelvottomassa kunnossa tai
miinoitettu ja sillat rajaytetty. Liikenne keskeytyi sekd lumimyrskyjen etti siltoja
tuhonneiden tulvien vuoksi. Vienti- ja tuontikuormille vaadittiin valtion lisens-
sitoimikunnan lupa, joka piti perusteluineen anoa etukiteen. Lisdksi Enonteki®
kuului heindkuusta 1944 heindkuuhun 1947 asti matkustuskieltoalueeseen; aino-
astaan lantisten rajapitdjien asukkaat saivat liikkkua raja-alueella esittamalla nimis-
mieheltd saamansa rajapassin.
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Kilpisjarven tulliasema 1960. - Tullimuseon kuva-arkisto

Suomen tulli aloitti toimintansa Kilpisjarvelld kesilla 1946. Tuolloin Kilpisjarvelld
oli vain rajavartioston parakki, retkeilymaja sekd metsanvartija Viikin asuinrakennus.
Tulli majaili ensimmaisen kesén teltassa nykyisen Kilpisport-liilkkeen kohdalla. Hei-
nakuussa norjalaiset avasivat tullivartion Helligskogissa, 12 kilometrin paissa valta-
kuntien rajalta ja suomalaiset tullimiehet asettuivat Siilastuvalle telttamajoitukseen.

Suomalaisten kesdkuussa 1946 aloittama kuorma-autoliikenne Kilpisjarven kautta Nor-
jaan padttyi marraskuussa, koska tietd ei talveksi aurattu. Myos tulli poistui talven ajaksi
Kilpisjarvelta. Haparoiva likenne Késivarren kautta oli kuitenkin aloitettu ja Kilpisjarventie
alkoi vakiinnuttaa asemaansa varteenotettavana rajakaupan vienti- ja tuontivaylana.

Kilpisjarvella rakennettiin 1948 mm. tullitaloa ja TVH:n varikkoa, jotka valmis-
tuivat seuraavana vuonna.

Vuoden 1950 maaliskuussa aurattiin tie auki mutta huhtikuussa Kilpisjarvelle sai
ajaa vain oisin, jolloin tien pinta oli jidssd ja se kesti paremmin rasituksia kuin paival-
Ia. Maaliskuussa 1951 norjalaiset aurasivat tien Karesuvantoon asti.

Syksylla 1952 péitettiin Kasivarren tie muuttaa lapi vuoden kaytettéaviksi maan-
tieksi. Tien varteen pystytettiin lumiaitaa aurauksen helpottamiseksi. Seuraavana
talvena tielld oli vahiistd kuorma-autoliikennettd, mutta kevaalla 1953 tie oli lumi-
myrskyjen vuoksi poikki ja tie Skibotniin saatiin aurattua vasta toukokuun puoliva-
lissa. Talveksi 1953 - 54 liikenne keskeytettiin kokonaan.

118



Kilpisjarven tulli 1990-luvulla. - Tullihallituksen viestinta

Tie paillystettiin 6ljysoralla Palojoensuusta Karesuvantoon elokuussa 1963 ja
paillystettya tietd pitkin paastiin Kilpisjarvelle 1971.

Kilpisjarven tullissa tapahtui merkittavia muutoksia 1969, jolloin Norjan puo-
leinen tulli lakkautettiin ja molempien maiden viranomaiset alkoivat tydskennelld
yhdessa Kilpisjarven vastavalmistuneessa tullirakennuksessa.

Liikenne vaheni kun Pohjois-Ruotsin Kiirunan kautta avattiin uusi tie Narvikiin
1985, jolloin my&s Lofooteille suuntautunut liikenne siirtyi télle tielle.
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Kivilompolon tulli

Enontekion Hetasta Palojarven kautta Kautokeinoon on kulkenut saamelaisten pol-
kuteiti jo ikimuistoisista ajoista asti. My6s Ruotsin Kuttaisista kulkenut polkutie johti
Palojarven kautta Kautokeinoon. Liikennetti saamelaiskylien vililla hoidettiin porokul-
jetuksin ja Kuttaisista kuljetettiin maailmansotien vililla runsaasti puutavaraa Ruijaan.

Hetta - Palojarvi -tiesuuntaa tutkittiin jo vuonna 1939, mutta hanke siirtyi sotien
vuoksi. Vield 1950-luvun alussa kiytossa oli vain pitkospuut. Hetta ja Kautokeino saa-
tiin liikenteellisesti yhdistettya tammikuussa 1958, jolloin norjalainen lumikiitdja aloitti
sadnndllisen liikenteen ndiden kylien vililli. Norjalainen traktori toi tammikuussa
kauttakulkutavarana kolme kalakuormaa Kautokeinosta Hettaan ja niin Palojarven
tielld oli kokeiltu my6s “kumipyérilla” tapahtuvaa tavarankuljetusta. Tammikuussa
1959 norijalaiset kuljettivat traktorilla eteldisempdan Norjaan matkalla ollutta poron-
lihaa ja myohemmin kevailla traktoriliikenne vilkastui. Hetta - Kautokeino -tie julis-
tettiin vdliaikaiseksi tullitieksi saman vuoden huhtikuun alusta alkaen. Padsdantoisesti
tulliselvityksen piti tapahtua Hetassa, mutta poikkeustapauksissa myos Palojarvella.

Tietd Hetasta kohti Kautokeinoa alettiin rakentaa joulukuussa 1959 ja tienraken-
nustoissi olleet suomalaiset kuorma-autot ylittivat valtakunnan rajan ensimmaisen
kerran joulukuussa 1960. Rahtiliikenne alkoi tammikuussa 1961.

1961 ja rajan ylitse Norjaan kuljetettiin sahatavaraa, porotuotteita, heindi seka
erilaista taloustavaraa, Norjasta tuotiin kalaa, kalajatetts, liuskakivia ja elintarvikkei-
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Kivilompolon tulli 2007. - Tornion tullin arkisto

ta. Norjalaiset kuljettivat tita kautta mm. polttoaineita, liuskakivii ja elintarvikkeita.
Maantie Hetasta Kautokeinoon valmistui lopullisesti lokakuussa 1962.

Syrjainen Hetan ja Kautokeinon vilinen maantie sai aikaan kokonaan uuden ajattelu-
mallin suomalaisten ja norjalaisten tulliviranomaisten keskuudessa. Vihiisen liilkenteen
vuoksi alettiin miettid keinoja kulujen karsimiseksi. Ensimmainen kosketus Norjan tulli-
hallituksen kanssa rajatulliyhteistydn merkeissa tapahtui kesilla 1959. Ensimmaiseksi mai-
den vilista tulliyhteistyota harjoiteltiin Palojarvelld, jossa tulliasema toimi asuntovaunus-
sa. Koska Norjan puolella ldhin tullimies oli Altassa, niin sovittiin, ettd Suomen puolella
suoritetaan Norjan puolesta myds sinne suuntautuneen liilkenteen valvonta ja tarvittaes-
sa passitetaan tullinalaiset tavarat johonkin Norjan [I. tullipiirin tullitoimipaikkaan. Tata
koskevat ohjeet antoi Norjan tullihallitus helmikuussa 1963. Palojirven tullitie avattiin
kansainviliseksi tullitieksi 15.4.1963 ja se oli alusta asti auki ympari vuorokauden.

Tulliasemana toiminut asuntovaunu siirrettiin 1967 Palojirven kylasta Norjan ra-
jalle, asumattomaan Kivilompoloon, jonne myéhemmin rakennettiin tullitalo seki
tullimiesten asunnot. Vuosituhannen lopussa tilld tielld suurimman liikennditsija-
ryhméan muodostivat norjalaiset, joiden osuus tulliaseman liikenteesta oli 80 - 90%.
Valtaosa autoista kuljetti tavaraa Norjan sisdisessa liikenteessd. Muu rajan ylitta-
va kuorma-autoliikenne koostui lahinna suomalaista, ruotsalaisista ja tanskalaisista
kuorma-autoista. Ruotsista Kivilompolon kautta Pohjois-Norjaan kuljetettiin mm.
ruotsalaista sahatavaraa ja valmistaloja seka tanskalaisia huonekaluja.
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Karigasniemen tulliasema 1972. - Veikko Méen albumi

Karigasniemen tulli

Inarin Kaamasesta Karigasniemen kautta Norjan Karasjoelle ja edelleen Lakselviin
johtava maantie rakennettiin jatkosodan aikana, vuosina 1941 - 44. Autolla ajetta-
vaan kuntoon se saatiin vuonna 1941. Tie rakennettiin saksalaisten joukkojen tar-
peita silmalldpitden ja tientekijoind oli mm. venildisia sotavankeja. Saksalaiset vetdy-
tyivit rakentamaansa tietd pitkin Norjaan syksylla 1944 ja vetdytyessain tuhosivat
sillat ja miinoittivat tien.

Tie saatiin auki vuoden 1945 loppuun mennessa. Siitd tuli Lapin sodan paatyttya
liikenteellisesti merkittiva kansainvilinen tie, jota pitkin kuljetettiin Norjaan puuta-
varaa ja Suomeen pdin erilaisia kalatuotteita.

Karigasniemeen tulli sijoitettiin varsinaisesti huhtikuun alussa 1955. T4td ennen
oli paikallinen rajavartiosto hoitanut tullille kuuluvia tehtévii tilld alueella. Karigas-
niemelle rakennettiin uusi tullitalo 1967 ja laajennusosa 1970. Suomen ja Norjan
vilisen tulliyhteistyésopimuksen mukaisesti Karigasniemen tullin toiminnasta vasta-
sivat suomalaiset tullimiehet.
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Utsjoen tulli ja Saamen silta kesilla 2007 Ailigas-tunturin pailta kuvattuna. - Tornion tullin arkisto
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Utsjoen tulli kesilla 2007. - Tornion tullin arkisto

Utsjoen ja Polmakin tullit

Maamme pohjoisimman kunnan, saamelaisenemmistdisen Utsjoen liikenteellinen
asema oli varsin erikoinen aina 1950-luvun loppuvuosiin asti, jolloin sinne valmistui
Inarin Kaamasesta maantie. Autolla paistiin sotien aikaan Norjan Kirkkoniemen
kautta Skipagurran kyldan, josta edelleen veneilld Nuorgamin kautta Utsjoelle, tal-
visin ajettiin vili Skipagurra - Utsjoki hevosilla.

Kesdkuussa 1946 saatiin kuorma-autoliikenne Utsjoelle jilleen toimimaan. Kuor-
ma-autot ajoivat Karigasniemen kautta Norjan Karasjoelle, josta ne kiintyivit
Tenojoen pohjoisrantaa myétiileville norjalaiselle maantielle. Jokea seuraten ne
ajoivat Utsjoen kohdalle, missa kuormat purettiin ja siirrettiin veneelld joen ylitse
Suomen puolelle.

Utsjoelle kuljetettiin eteldsta tulleet tavarat joko Tenoa seurailevaa Norjan puo-
leista maantieta tai Tenojokea pitkin. Talvisin Utsjoelle ajettiin jaatieta pitkin Rovisu-
vannosta, jolloin valtakunnan raja vilisti pyorien alla yli sadan kilometrin matkan.

Tavaraa ostettiin Norjasta ja se kuljetettiin Utsjoelle kesiisin veneilld ja talvella
jadtyneen Tenojoen ylitse.

Tietd Kaamasesta Utsjoelle alettiin rakentaa 1956 ja se saatiin ajokuntoon seu-
raavana talvena. Joulukuussa 1957 ajoi suomalainen kuorma-auto jién ylitse Utsjo-
elta Norjaan, jolloin oli aikaansaatu uusi liikennereitti Ivalosta Utsjoen kautta edel-
leen Norjan puolelle.

Heindkuussa 1958 aloitti toimintansa suomalainen lossi pari kilometrida Utsjoen
keskustan itapuolella, Laitin talon luona. Suomen puoleinen lossipaikka oli nimeltaan
Karnjargga ja Norjan puoleinen oli Roavegiedde. Rajalle asettuivat my6s tullimiehet.
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Norjaan puutavaraa kuljettaneet kuorma-autot ajoivat lastattuina Karasjoen kautta
mm. Kirkkoniemeen, mutta palasivat tyhjind Utsjoen lossin kautta takaisin Ivaloon.
Talveksi lossiliikenne keskeytyi ja kdytossa oli jadtie, jota pitkin kuljetettiin maalis-
kuussa 1959 Norjaan mm. puutavaraa. ja myohempini talvina myds tukkikuormia
sekd rata- ja kaivospolkkyja. Norjalaiset kuljettivat Utsjoen kautta Osloon mm. po-
ronlihaa ja riekkoja sekd porontaljoja Kiirunaan. Ndin my&s aikaisemmin niin syrjdi-
nen Utsjoki tuli kansainvilisen kuorma-autoliikenteen kauttakulkupaikaksi.

Utsjoelle valmistui uusi lossi kesdlld 1962. Liikenne mullistui perusteellisesti
1960-luvun lopulla, kun kirkonkyldstd alettiin rakentaa 70 kilometrin pituista maan-
tietd Nuorgamiin, Suomen pohjoisimpaan kylaan. Tieyhteys valmistui kesdlla 1969,
ja rajanylityspaikka siirtyi Utsjoelta Nuorgamiin. Tullaukset hoidettiin norjalaisten
toimesta Norjan puolella Polmakin kyldssa.

Kansainvilinen kuorma-autoliikenne moninkertaistui hankalan lossiyhteyden siir-
ryttya historiaan. Norjalaiset kuorma-autot ajoivat titd kautta hoitaessaan maansa
sisdisid kuljetuksia ja vilttivat ndin erilaisia Norjan tieveroja sekai silta- ja lauttamak-
suja. Monet norjalaistiet olivat talvisin suljettuja ja Suomen kautta kulkevat reitit
olivat muutenkin parempia ajaa.

Utsjoen lossi lopetti liikenteensd 1970 uuden Nuorgamin tien valmistuttua. Kir-
konkylan kohdalla suunniteltiin siltaa Pohjoismaiden ministerineuvostossa vuonna
1974, mutta hanke keskeytyi. Suunnittelutyot alkoivat TVL:n Lapin piirin toimesta
uudelleen 1986. Vuosina 1992 - 93 rakennettiin yhdessd norjalaisten kanssa Saa-
men silta, joka ylittdd Tenojoen Utsjoen kohdalta. Samaan aikaan valmistui Utsjoen
tullirakennus. Uuden maantiesillan avauduttua 30.9.1993 liikenne siirtyi kdyttimaan
uutta, parempaa ja turvallisempaa tieyhteyttd ja 23 vuotta jatkunut lilkenne Nuor-
gamin kautta hiljeni rajakauppaliikenteeksi.

Polmakin tulli joulukuussa 2007.Tulli on toiminut samassa rakennuksessa vuodesta 1970 lihtien.
- Tullihallituksen viestinta
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Naitamon tulli huhtikuussa 2005. - Harri Nurminen
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Naiatamon tulli

Syrjaisesta Inarin Naatimon kylistd on ollut saamelaisten ja suomalaisten liikennet-
td rajan yli Norjan Neideniin satojen vuosien ajan. Liikenne tapahtui porailla, Inarin-
jarven pohjoisiin kyliin ei ollut tietikdin ennen kuin 1960-luvulla. Tie Kaamasesta
Sevettijirvelle ja edelleen Norjan puoleiseen Neideniin valmistui lopullisesti syys-
kesilla 1969. Norjalaiset rakensivat tullirakennuksen Norjan puolelle ja se otettiin
kiyttoon loppuvuodesta 1971.

Tie oli vienti- ja tuontikuljetusten osalta varsin hiljainen. Vuonna 2000 suurin osa
Nadtamontiella liikkuvista kuorma-autoista oli Norjan sisdisessa liikenteessi liiken-
noivid norjalaisautoja matkallaan Eteld-Norjasta Kirkkoniemeen.

Liikenne Itdirajan ylitse

Raja-Joosepin tulli

Raja-Joosepin tie liittyy osaltaan suomalaisten vuosina 1947-59 rakentamiin Paatsjo-
en voimalaitoksiin. Paiurakoitsijana toimi Imatran Voima Oy ja suunnittelijana dip-
lomi-insind6ri Gustaf Thelestam.

Imatran Voima Oy:n ja Gustaf Thelestamin maine tehokkaina rakentajina johti
lopulta siihen, etti heidan vastuulleen uskottiin Murmanskista noin 50 km paassi
sijaitsevan Yli-Tuloman jattildismaisen voimalaitoksen rakentaminen. Urakka kesti
lihes viisi vuotta ja enimmilldan siihen osallistui 2 700 suomalaista.

-
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Raja-Joosepin tulli talvella 2007. - Tullihallituksen viestintd
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Yla-Tuloman rakennustydmaan ensimmdinen ongelma oli sinne rakennettava
maantie. Tientekomahdollisuuksia alettiin tutkia Raja-Joosepin kohdalla, Neuvosto-
liiton puolella syyskuun alussa 1959. Vaikka venildiset olivat ilmoittaneet poistaneen-
sa alueella olleet miinat, oli suomalaisilla miinanraivausryhmd, joka kulki kartoittaji-
en edelld. Tiedustelijat yopyivit aluksi Suomen puolella, mutta tdiden edistyttya yli
20 kilometrin padhdn rajasta he siirtyivit parakkimajoitukseen. Ensimmadiset suo-
malaiset kuorma-autot ylittivit rajalinjan Raja-Joosepissa 2.9.1959 viedessdin tie-
dusteluosastolle asuntoparakin, veneiti, tyokaluja ja rautatavaraa. Tien suunnittelu
kohti Yla-Tulomaa oli alkanut. Vuoden 1959 viimeisind kuukausina tietd raivattiin
koskemattomaan erdamaahan ja samalla korjattiin Suomen puoleista maantieta.

Voimalaitoksen valmistuttua 1965 Raja-Joosepin kautta alkoi ’normaali” tavara-
liikenne Murmanskiin. Rajanylityspaikka avattiin virallisesti tammikuussa 1967. Raja-
Joosepin rajanylityspaikka avattiin kansainviliselle liikenteelle heindkuussa 1989. Inarin
Raja-Joosepin kautta kulkenut liikenne lisdantyi 1990-luvulla. Tietd korjattiin rajan mo-
lemmilla puolilla ja tieosuus Ivalo — Raja-Jooseppi muuttui kantatieksi 91 vuonna 1996.
Raja-Jooseppia vastapiitd, Venijan puoleiseen Lottaan valmistui suomalaisten ra-
kentama raja-asema joulukuussa 1992. Ivalon ja Murmanskin vilistd valtatietd kor-
jattiin vuodesta toiseen ja tie oli heikkoa etenkin Vendjin puolella.

Kelloselan tulli- ja raja-asema 1990-luvun puolivilissi. Asema toimi ensimmdisind kuukausina 1993 tie-
laitoksen vaunuissa. Kevdilla muutettiin viipaleparakkiin, jossa toimittiin siihen asti kunnes uusi tulli- ja
raja-asema valmistui helmikuussa 1998. - Pohjolan Sanomien arkisto
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llmakuva Sallan tulli- ja raja-asemasta 2000-luvun vaihteessa. Kelloselan ylityspaikan virallinen nimi vaih-
tui Sallaksi syyskuussa 1999. Salla avattiin kansainviliselle liikenteelle 27.9.2002. - Kelloseldn rajavartio-
aseman arkisto

Sallan tulli

Sallan Kelloselkddn avattiin viliaikainen ylikulkupaikka 1993. Sen kautta kuljetettiin
rakennustarvikkeita luovutetun Sallan alueelle, noin 70 kilometrin pdissi rajalta sijait-
sevalle Alakurtin sotilaskyldtyémaalle, jossa oli yhtend urakoitsijana Puolimatka Oy.
Sotilaskylan rakentamisen ja rajan avautumisen taustalla olivat historialliset tapah-
asetti asuntojen rakentamisen kaikille Venijille kotiutuville sotilaille. Alakurttiin ra-
kennettiin 600 asuntoa ja tarvittavat palvelut kuten lampdlaitos, pankki ja kauppa.
sen. Puolimatka Oy aloitti talvitien aurauksen rajan ylitse ja se oli alkuna Kelloselan
ja Kairalan viliselle tietydmaalle, joka varmisti yhtion huolto- ja tarvikekuljetukset
Alakurttiin. Sotilaskyldn valmistuttua liikenne hiljeni.

Kelloselan kautta voidaan lilkenndidd Kantalahden kautta Murmanskiin. Tie ly-
hentdid matkaa Pohjois-Suomesta Arkangelin suuntaan.
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Kuusamon tulli talvella 2008. Kortesalmen ylityspaikan nimi muutettiin Kuusamon tulli- ja raja-asemaksi
vuosien 2001-2002 vaihteessa. Kuusamo avattiin kansainviliselle liikenteelle lokakuussa 2006. - Tullihal-
lituksen viestinta

Kuusamon tulli

Elokuussa 1964 kdynnistyivit Oulu Oy:n ja Neuvostoliiton edustajien neuvottelut
Kuusamon Kortesalmessa, jonne avattiin tilapdinen rajanylityspaikka puukuljetuksia
varten. Neuvostoliiton puoleinen rajanylityspaikka oli nimeltdan Suopera. Syyskuus-
sa rajalle saatiin tarvittavat tilat sekd puomit.

Liikenne Kortesalmen kautta alkoi tammikuussa 1965, jolloin rajan takana tyos-
kenteli 25 Oulu Oy:n hakkuumiesti ja puuta kuljetettiin Suomen puolelle kymme-
nelld kuorma-autolla. My6hemmin kalustoa lisittiin ja kuorma-autoja oli ajossa pa-
rikymmentd. Vuoden 1965 aikana Kortesalmen kautta tuotiin maahamme noin 151
000 pinokuutiometrid tukkeja, joista kertyi ldhes 5 000 autokuormaa. Kortesalmen
kautta kuljetetut raakapuumaidrit kasvoivat varsin nopeasti ja Kortesalmi kasvoi-
kin itirajamme merkittavimmaksi puutavaraliikenteen rajanylityspaikaksi. Ylikulku
Kuusamon rajanylityspaikalla alkoi uudelleen 1.9.1964. Henkil6iden ja ajoneuvojen
rajanylitykset olivat mahdollisia rajavaltuutettujen viseeraamilla ylitysluvilla.
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